NIT.900.852.998-5

() GUBIERNO DE COLOMBIA

RESOLUCION NUMERO 426 - DE 2018

¢ 18 MAY 2018

“Por la cual se adopta la metodologia que empleara la Agencia Nacional de Seguridad Vial,
para la evaluacién de los criterios establecidos en la Resolucién 718 de 22 de marzo de 2018”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

En ejercicio de las facultades constitucionales y legales, en especial las conferidas por el articulo
209 de la Constitucion Politica de Colombia, el articulo 9 de la Ley 1702 de 2013, el articulo 2 de la
Ley 1843 de 2017, el parégrafo tercero del articulo 7 de la Resolucion 718 de 22 de marzo de 2018,

y
CONSIDERANDO:

Que el articulo 5 de la Ley 1702 de 2013, define la Seguridad Vial, como el “conjunto de acciones y
politicas dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesién de las personas en
sus desplazamientos ya sea en medios motorizados o no moforizados. (...)"

Que el incremento de los siniestros viales en el pais, que para el afio 2017 reportaron un ntimero de
171.571, obligan a las autoridades a construir politicas publicas que faciliten la coordinacion
institucional de medidas orientadas a mejorar las condiciones de seguridad vial en los territorios.

Que Gobierno de Colombia definié como una politica de Estado la Seguridad Vial, la cual se concreta
en el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2021, adoptado mediante Resolucion 1282 de 2012,
ajustado mediante Resolucion 2273 de 2014 del Ministerio de Transporte.

Que la eficiencia en el control al cumplimiento de las normas de fransito favorece la existencia de
comportamientos seguros en la via, por lo cual, el Plan Nacional de Seguridad Vial 2011-2021, en el
Pilar Estratégico de Gestion Institucional, plantea la necesidad de dotar a las autoridades de transito,
con recursos tecnologicos para el ejercicio de su labor de control.

Que el articulo 2 de la Ley 1843 del 14 de Julio de 2017 “Por medio del cual se requla la instalacién y
puesta en marcha de sistemas automaticos, semiautomaticos y otros medios tecnolégicos para la
deteccion de infracciones y se dictan otras disposiciones” dispuso que el Ministerio de Transporte en
conjunto con la Agencia Nacional de Seguridad Vial, en un plazo no inferior a ciento ochenta (180
dias), establecerian la reglamentacion de los criterios técnicos que deberan cumplirse para la
instalacion u operacion de todo medio técnico o tecnolégico para la deteccion de presuntas
infracciones de transito.

Que, conforme a lo anterior, el Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad Vial,
expidieron la Resolucién No. 718 de 22 de marzo de 2018 "Por la cual se reglamentan los criterios
técnicos para la instalacion y operacion de medios técnicos o tecnolégicos para la deteccion de
presuntas infracciones al trénsito y se dictan otras disposiciones” la cual detalla, entre otros aspectos,
el procedimiento que se debera surtir para otorgar la autorizacion de instalacion y/u operacion de los
medios técnicos y/o tecnoldgicos para la deteccion de presuntas infracciones al transito.
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RESOLUCION NUMERO 2 U “pet 1 B Ipel jijHOIA No. 2

“Por la cual se adopta la metodologia que empleara la Agencia Nacional de Seguridad Vial,
para la evaluacion de los criterios establecidos en la Resolucion 718 de 22 de marzo de 2018”

Que el paragrafo 3° del articulo 7 de la Resolucién precitada dispone lo siguiente: “Paragrafo 3. La
Agencia Nacional de Seguridad Vial realizaré el proceso de revision tecnica de toda la documentacion
v emitira el concepto técnico, con fundamento en el cual el Ministerio de Transporte emitira la
autorizacion de instalacion u operacion de los SAST, de ser procedente. Para el efecto, la Agencia
Nacional de Seguridad Vial deberé publicar la metodologia que empleara para la evaluacion de los
criterios establecidos en la presente reglamentacion.”

Que, de acuerdo con la disposicion anteriormente mencionada, la Agencia Nacional de Seguridad Vial
procedi6 a elaborar la metodologia para la evaluacion de los criterios establecidos en la Resolucion
ibidem, la cual tiene como premisa fundamental que la prevencion de siniestros viales debe convertirse
en la prioridad frente al uso de los dispositivos electronicos para la deteccion de infracciones de
transito.

Que el proyecto de metodologia para la evaluacion de los criterios establecidos en la Resolucion 718
de 2018 fue publicada el dia 30 de abril de 2018, en la pagina web de la entidad, en cumplimiento de
lo dispuesto en el numeral 8, del Articulo 8 de la Ley 1437 de 2011 y del articulo 2 de la Resolucion
360 de 2018 de Ia Agencia Nacional de Seguridad vial, recibiéndose observaciones de los interesados
e incorporando los ajustes gue resultaron pertinentes.
Que, en merito de lo expuesto,

RESUELVE:
ARTICULO PRIMERO. Adoptar la metodologia que empleara la Agencia Nacional de Seguridad Vial
para la evaluacién de los criterios establecidos en la Resolucion 718 de 22 de marzo de 2018,
contenida en el anexo que hace parte integral de la presente Resolucion.

ARTICULO SEGUNDO. La Presente Resolucion rige a partir de la fecha de su publicacion.
PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Dada en Bogota, D.C. a los 1 B MAY [H

MARTINEZ
eral

AGENCIA NACIONADEIISEGURIDAD VIAL

Revist: Maria del Pilar Uribe Ponton, Jefe de Oficina Asesora Juridioa%’\(ye'lJ b ;
Aprobo; Sandra Velazquez Zapata ~ Directora Técnica de Infraestructurg y Vehiculos M\M ; u.dmarwgz-
Proyecto: Cristina Mufioz Cardenas, Contralista Direccion General (4.

Juan Carlos Arenas Ramirez — Profesional DTIY A
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1, PRESENTACION

La Seguridad Vial se ha venido posicionando en las.agendas gubemnamentales a nivel mundial, en vista
de que afo fras afio Ja siniestralidad vial permanece ubicada entre las primeras causas de muerte v,
partiendo. de la premisa de ser tna causa evitable, las auioridades de los distintos paises vienen
trabajando en fa esfructuracién y mejoramiento de medidas eficaces para la reduccion de este tipo de
muertes. En concordancia. con ello, en el afio 2011 se-emitid la proclamacion de Ja “Década de Accion
para la Sequridad Vial", con acciones claras en el &mbito mundial para salvar vidas. Unas de las acciones
consagradas en dicha proclamacion, es concebir el sistema dé movitidad de manera mas. integral; en
donde se contempla tanto a los usuarios de las vias, asfi como a los vehiculos y el entomo-c la red vial y
se actia en ellos. mediante una amplia gama de intervenciones, con un énfasis especial en las acciones
relacionadas con &l control de fa- velocidad y el disefio de los vehiculos.

Precisamente las labores de control tienen un impacto positivo-a nivel mundial en ¢l comportamiento de
los usuarios, cuando la legislacion esta soportada por un fuerte y permanente controlen via y cuando Ja
ciudadanta interioriza las razones que justifican 1a ley y fas consecuencias de no acatarla. Por tal razén,
es evidente gue el control es sustancial para el cumplimiento de una ley, pero al mismo tiempo es claro
que un.control con deficiencias, independiente del mecanismo usado para el mismo, puede resultar en
recursos. mal invertidos, problemas administrativos y. corrupcion, impidiendo que se cumpla la
intencionalidad de la ley y los avances futuros que se darian en el tema (Global status report on road
safety, 2015).

Por tal razén, la Agencia Nacional de Seguridad Vial busca, por medic de fa presente metodologia de
evaluacién de los Sistemas o equipos automaficos, semiautomaticos y otros medios tecneldgices para la
deteccion de- presuntas. infracciones de transito, denominados en adelante *SAST", que tanto las
autoridades de transito, como la ciudadanja én gen_era!_, compréndan que el objetivo primordial de dichos,
SAST consiste en reducir las victimas fatales y no fatales de siniestros viales en Colombia.

En ese sentido, los administradores de los SAST deben velar porque este proceso se-oriente hacia la
cludadania y su premisa méaxima sea “salvar vidas en'la via™. Al respecto, es impefativo mencionar que-
la instalaciony operacion de medios técnicos y tecnoldgicos de deteccion de infracciones de transito, es-
apenas un componente.de todo-e! sistema de conirol al cumplimiento de las-normas de trénsito yenla
medida qué el sistema esté fortalecido en cada organismo de transite, se cumplira ¢on el fin primordial
de la ley 1843 del 2017 y de la politica nacional de seguridad vial, declarada. en-e! Plan Nacional de
Seguridad Vial 2011-2021.

Si bien es cierto que este es. un primer paso para fortalecer el control operativo en via, asi como &l
componente alectionador de Ja actividad -de- control-sancién, hacen falta todavia muchas acciones
complementarias para que los conocimientos, actitudes y précticas de TODOS se. orienten hacia un
huevo concepto de movilidad segura en el pais, que conlleve a un cambic de actitud colectiva-que sea
corresponsable y dencte respeto por la vida propia y la de los demas.
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2, ANTECEDENTES JURIDICOS

La facuitad para imponer comparendos por infracciones a las normas de transito corresponde a la

autoridad de la respectiva jurisdiccion, y'por expresa disposicién del paragrafo 1 de! articulo 3 de [a Ley
769 de 2002, modificado por el articulo 2 de la Ley 1383 de.2010, dichas autoridades podran asignar
deferminadas funciones de transito a entidades piblicas o privadas, mediante delegacion o convenio.

Como parte. del proceso prabatoric para determinar 1a responsabilidad del presunto infractor de- las
normas-de transito, e paragrafo 2 del articuio 129.del Codigo Nacional de Transito dispone lo siguiente:
"Las ayudas tecnoldgicas como camaras de video y equipos electrbnicos de lectura que permitan con
precision la identificacion del vehicufo o del.conductor seran vafidos como prueba de ocurfencia de una
infraccion de transito y por lo tanto daran Iugar alai imposicion de un comparendo”

Ahora bien, teniendo en cuenta que, como lo sefiala la exposicion de motivos que dio origen a la Ley
1843 de 2017, “existia un vacio normativo, respecto a los criterfos técnicos especializados que teben
tenerse en cuenta al momento de.instafar estos mecanismos-con el fin de propender porquie el uso de
estas ayudas tecnolgicas obedezca a criferios técnicos™, la Ley 1843 del 14 de Julio- de 2017, “Por
medio- de la cual se regila fa instalacion y puesta en operacion de sistemas autométicos,
semiautomaticos y ofros medios tecnoldgicos para Ja deteccion de infraccionss y se dictan ofras
disposiciones”, establecié- varias disposiciories. orientadas a suplir dicho vacio, entre fas cuales se
resaitan las sigulentes :

- Elarticulo 2 de 12 Ley 1843 de 2017, establece la obligacion segun la cual todo medio técnico o
tecnologlco para la deteccion de presuntas infracciones al trénsito que se encuentre en aperagion
0 que se pretenda instalar, debera cumplir con los criterio técnicos que disponga para el efecto
el Ministerio de Transporte-en cenjunto con la Agencia de Sequridad Vial.

- En‘el mismo articulo se establece que para instalar u operar SAST se debera contarcon la
autorizacion previa del Ministerio de Transporte.

< El articulo 10 de la Ley 1843 de 2017, prevé [a obllgacmn de sefializar los lugares en donde
operen [os sistemas automaticos, semiautomaticos y otros medios tecnoldgicos para la deteccion
de infracciones de transito, buscando advertir a los ciudadarios sobre su existencia y asi
fortalecer las acciones preventivas frente a comportamientos no seguros..

Para- dar cumplimiento a las disposiciones anotadas, el Ministerio de-Transporte y la Agenicia Naciona!
de Seguridad Vial, expidieron la Resolucion 718 de 2018, del 22 de'marzo de 2018, "Por a cual se
reg!amentan los criterios téchicos para ia instalacion y operacion de medjos técnicos 0 tecnofdgicos para
la deteccion de presunias infracciones al transito y se dictan ofras disposiciones” la cual detalla, entre
olros aspectos, el procedimiento.que se debera surlir para llevar a cabo la autorizacién de la Instalaciori
y operacion de los SAST (Sistemas o equipos automdticos, semiautomaticos y otros medios
tecnolégicos parala deteccion de presuntas infracciones de transﬂo) asi como los criterios técnicos
que deberan evaluarse a Ja hora de estudiar una solicitud de autorizacion; como se detalia en el siguiente
numeral.




3. CRITERIOS PARA LA EVALUACION DE LA SOLICITUD DE AUTORIZACION
PARA LA INSTALACION Y OPERACION DE MED!OS TECNOLOGICOS

La Resolucion 718 de 2018 establece que, para la instalacién u_ cperacidn de los- SAST, se. debera
solicitar al Ministerio de Transporte la dehida - -autorizacion, acreditando, entre otros aspectos, la
necesidad.de tal auterizacién, mediante el cumplimienito de af menos uno de los siguientes criterios;

1. Siniestralidad: Criterio relacionado con lo§ sucesos que producen un dafio material o
humano, estando implicado. un vehiculo en una via piblica.

2. Prevericion:. Criterio relacionado conla proteccion de los actores viales en zonas de rigsgo.
3. Movilidad: Criterio relacionado con el desplazamiento en ¢l territorio.

4. Historial de infracciones; Estadisticas de infracciones del punto donde se pretenda instalar
los SAST.

De igual forma, e} paragrafo 3 del articulo 7 de la Resolucion 718 de 2018, sefiala que la Agencia Nacional
de Seguridad Vial realizara el proceso de revisién téenica de toda la documentacion y emitir el congepto
técnico, con fundamento en el cual el Ministerio’ de Transporte emitira fa autorizacion de instalacion u
operacion de los SAST, de ser procedente”. Para ello dispuso que la Agencia deberd pubficar la
metodologia que empleara para la evaluacion de los criterios establecidds én la referida Resolucion, lo
cual se congreta a través del presente documento.

4, REVISION TECNICA DE LA DOCUMENTACION PARA LA INSTALACION Y
OPERACION DE LOS SAST

La autoridad de trénsito competente del lugar donde se pretenda instalar y/u operar los SAST de
deteccion fija o mévil, antes de instalar y poner-en operacion los misrvios, debera contar con la
autorizacidn de la Direccion de Transito y Transporte def Ministerio de Tran__sporte_

La ANSV realizara la revision técnica de los requisitos acreditados y registrados. para la auterizacion de
instalacion de fos SAST que la autoridad de transito competente del lugar donde se pretenda instalar y/u
operar los SAST haya ingresado al Sistema de informacion dispuesto por el Ministério de Transporte en’
su pagina web.

De conformidad.con lo dispuesto en el articulo 6 de la Resolucion 718 de 2018, se deberan presentar los
siguientes requis_ito_s para la auterizacion de fa instalacion de los SATS:

a. Informacién general: -archivo de Excel en donde debe relacionar la informacién solicitada.

b. Infraestiuctura: archivo de Excel que indique la localizacion, respecto a los elementos de la
infraestructura vial. En caso. de ubicarse en .espacio publico, debe indicar y garantizar las
medidas a utilizar para no-constituirse en una invasion del mismo, impidiendo la libre circulacion
peatonal y fimitando el goce y disfrute.del misma. De fa misma manera, en caso de ubicarse en
la red vial (fuera de la faja de retiro) debera garant;zar la circulacion vehicular.

¢. Estudio'Técnico. Necesidad de instalacion y operacion def SAST (critefics)

d. Plan de Seguridad Vial

e. Eguipc de Trabajo

Tal como fo dispone ef numeral 2 del articulo 13 de la Ley 1843 sobre los requisitos técnicos, éstos
deberan “Estar soportados errestudios y andlisis realizados por la entidad jdGnea sobre acc;denfaffdad ¥
flujo- vehicular y peatonal; geometria, ubicacion; calibracion y lipo de equipes; modalidad de operacion y
demas variables que determine ef acto reglamentaiio del Ministerio”,
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5. METODOLOGIA DE EVALUAGION DE LOS CRITERIOS PARA LA INSTALACION
Y OPERACION DE MEDIOS TECNICOS O TECNOLOGICOS PARA LA DETECCION
DE INFRACCIONES AL TRANSITO

‘La Resolucion 718 de.2018, defini¢ los criterios de siniestrafidad, prevencion, movilidad € historial de:
infracciones de transite, como ¢riterjos. que sustentan la instalacién ofy operacion del SAST, de deteccion
fija o movil,* los cuales seran-evaluados técnicamente, de conformidad con la metodologia que se detalla
£n los siguientes numerales.

5.1. EVALUACION DEL CRITERIO DE SINIESTRALIDAD

El documento a evaluar debera identiftcar “ef o los puntos. criticos de siniestratidad Seguin las estadisticas
de la autoridad de tréansito territorial y causas de los siniestros de fos titimos {3) afios ‘anteriores a fa
solicitud de- autorizacion, del punto donde se instafardn los SAST con su respectiva ubicacion
georreferenciada, ( ..} Las estadisticas reportadas en ¢l informe deberan preseniarse mes a mes
discrimipando:

- Accidentes de transito con victimas fatales
- Accidentes con victimas lesionadas
- Accidentes con dafios a la propiedad.

Cuando fa infraestrictura vial donde se proyecte instalar o/y operar el SAST tenga menos de tres. (3)
afios .de-. funcionamiento, Ja informacion que debera reportarse corresponders a fa del periodo de
funcionamiento.

Los datos de las estadisticas que se presentan para el fadio de accidn definido seran comparados con
fa information consignada en ef (RNAT) Registro Nacional.de Accidentes de Transito de la-base de datos
del (RUNT?).3

§.1.1. Enunciado General

Existe una fendencia de concentracion de fos siniestros viales en puntos o tramos espectficos, muy
frecuentemente. en intersecciones. Dichas concenfraciones pueden tener su origen en el disefio
inadecuado de la infraestructura o en un inadecuado control o regulacién de! trafico'en dichos puntos.

Para este critério se evaluara el nimerg de siniestios de transito en funcion del grado de severidad de
los mismos en un-determinado sector critico de accidentalidad.

De acuerdo con ef objetivo general del Plan Nacional de Seguridad. Vial “PNSV" 2011-2021, de reducir
las victimas fatales, una de fas medidas consideradas’ prioritarias es la infervencion de sitios criticos-de
sinestralidad. Con fin de considerar todos los tipos de severidad en los siniestros registrados en la
infraestructura, se aplicara el concepto de accidente equivaiente “AE", entendido como aquel concepto
que permite considerar todos los niveles de severidad de un siniestro vial: accidentes fatales (F), heridos

de acuerdo con la severidad de la lesion (L), y dafios & la propiedad (DP). Este Gltimo aspécto sé tiene

T Equipos q:"rer_enles_ @ los equipos usados para-el Control eni via apoyado en disgosliivos maviles.
* Registro Unico Nacional de Transito _ _
*Numeral {1} delfiteral {¢). articulo B Resolugion 718 de 2018




en cuenta, dado que en si mismo constituye una alerta frente a posibles problematicas en la seguridad
vial del respeciivo sistema de.movilidad:

El indicador AE permite considerar todos los niveles de severidad debidamente ponderados, asignando
un peso proporcional segun la gravedad de las victimas y el bien juridice tutelado. Con. estas tres
variables se puede determinar el concepto de accidente equivalente de {a siguiente forma:

AE =(Fx12)+(Lx2)+({DPx0.4)

Donde:
AE: Accidente Equivalente-
F: Accidentes con victimas fatales
L: Accidentes con victimas lesionadas _
bP:: Dafio.a la propiedad (se contabiliza sdlo un evento por choque simple)

La formula anterior pondera cada uno de los parametros F. L y SDP con los cogficientes 12, 2 y 0.1
respectivamente sobre el total del periodo relacionado de conformidad con la Resolucicn 718 de 2018.
5.1.2. Radio de Accidn

El-andlisis del presente criterio se efectuara en.un radio de‘accion de 250 metros para vias securidarias
{lacal urbano), de-500 metros para vias principales (arterial urbana) y de 1500 metros para carreteras,
con relacion al plnto de instatacion del SAST.

5.1.3. Aprobacién.
Se considerara para la aprobacioni de-este criterio que existe una incidencia negativa en la seguridad
vial, cuando las cifras de siniestralidad en el periodo de‘tiempo evaluado tienen un indicador de accidente

equwalente AE consolidado como se relaciona a.continuacion:

Tabla 1. Evaluacion del Criterio-de siniestralidad segtin el tipo de.via y el valor de! indicador AE

Tipodevia | . Radio(mj - | - Ao
Vias secundarias | 250 T AEes>16 puntos Aprobado T
Vias Principales . ~ '

(Arterial Urbana) 500 AE es'z 18 puntos Aprobado

Carreteras 1500 AEes=de24 Aprobado

Fuente; Elaboracién propia. ANSY

St la evaluacion de este criterio es menor a la calificacion sefialada en la tabla 2, se ermiitira concepto
técnico negativo.

5.2. EVALUACION DEL CRITERIO DE PREVENCION

De acuerdocon el numeral i del literal ¢ del articulo & de fa Resolucion 718 de 2018, la evaluacion téenica
de este criteric se realizara, sobre el "Documento en ef cual se definan el o los punfos scbre a
infragstructura fisica sobre la cual se pretenda efectuar la. instalacion de los SAST ¥ su necesidad de
proteccién de los actores viales en zonas d& riesgo.




Aginnecin
eyt g
kA T Suauidad Vol

La aprobacion para este criterio se-basard en fos siguientes aspectos:

a. lenidica de G2 ozonm de resgh; Zonas de circtlacién de peatones; ciclistas, nmos
estudianies, personas mayores, personas con movilidad reducida, zonas de hospitales, de
un.'dades deportivas o similares y interseccion vial en via principal.

b, Eddenciny donde se demuestre haber agotado previamente medidas (s) de intervencion en
mfraestrucfura seflalizacion u ofras medidas de control de. transito, para mejorar fa sequridad
vialen la respectiva zona. (Actos administrativos, material audiovisual, actas de operatives, entre
ofros).

C. Ambwvo digial geogpatice en formato SHAPEFILE, KML, KMZ, GDB (gecdatabase) u ofro gue
cumpla con las m;smas funcionalidades de fa ubicacion del punto de instalacion del SAST dentro
de la zona de rigsgo.”

§.2.1. Enunciado General.

Este criterio se orienta a fortalecer las medidas de proteccion frente a los.aclores viales mas. vulnerables,,
teniendo en cuenta gue son los actores que estan expuestos a mayor riesgo de siniestralidad. Asi, este
criterio tiene ‘como objetive principal que el punto donde se estime. instalar un SAST se evalle

ta deteccion de infraccionss detransito

&  considerando la nscesidad de proteger este tipo de actores, cumpliendo con los siguientes requisitos:

= rar g

i

2 a. {dentificacién de la zona de riesgo.

il

=3

g & Existencia de edificaciongs o infragstructura urbana en via local, principal yfo carretera
- nacional, en el cual se concentra un velumen mayer de actores viales, que refleja un mayor
8 nivel de exposicion de riesgo: _ o
et % Descripcion de actores. 0 Usuarios viales vulnerables presentes en la proximidad. del
b equipamiento-urbanio

g b. Medida de intervencion.

L

5 Describir la.(s) medida.(s) de intervencion, de manera individual, en infraestructura, sefializacion
® u-otras medidas de-control de transito, para mejorar la seguridad vial-en la respectiva zona o
‘éi framo, Dada la necesidad de proteger a los aciores viales de mayor vulnerabilidad, se debe
> evidenciar, documentalmente; ‘que la autoridad de transito ha, previamente, agotado medidas de
2 Intervenicion directa en la respectiva Zona o tramo. Lo anterior se podra acreditar mediante actos

administrativos, material audiovisual, actas de operattvos eritre ofros.

5.2.2. Entorno vial de g zpna de estudio

El andlisis del presente criterio se efectuaré en un entorno via! de-250 métros | para vias secundarias {local.
urbano), de 500 metros para vias principales (arterial urbana) y 1500 metros para carreteras, con refacion.
al punto de instalacion dei SAST.
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§.2.3. Aprabdcion

La aprabacion de este criterio se dara siempre que se evidentie el cumplimiento ‘de 108 reguisitos
establecidos anteriormente: Identificacion de la zona de riesgo y evidencias de medidas de intervencién
en el ambito geografico senalado El incumpliriento de alguno de uno de los referidos requisitos dara
lugar a la emision de concepto téenico negativo.

53 EVALUACION DEL CRITERIO DE MOVILIDAD:
Ef criterlo de'movilidad se evaluara de acuerdo con el estudio de transito que debera presentarse en los
siguientes términos:

Tériminos del esiudio de transito,

El estudio de fransito para la evaluacion del entorno vial en dende se instalara ofy operard el SAST
debera definir la aphcamon especifica del estudio en funcién de la movilidad asociada a la seguridad viai
y contener cemo minimo los puntos referidos en ia tabla N°2

Tabia N°2 Términos del estudio de transito para la evaluacion del criterio de Movilidad para la
instalacién y operacién del SAST

No

TITULO

DESCRIPCION

Ohjetiva, alcance'y tipo de.
estudio de transito:

Objetivo

Alcance
Tipe de estudio

Déscripcion general del
proyécto

Descripcion, general del proyesto y localizacion (Distrito, Municipio/
Localidad, Barrio, nomenglatura). Definicion del entorno vial de I
zona de-estudio.

Caractefizacion de'zona de
estudio

Caracterizacion dei sistema vial, de sus condiciones de operacion
actuales en el entorne vial, Para fa caracterizacion de fa malla vial
inclulr la metodologia de la toma de infermacion primaria def transno
{TPD, usuarios ‘invalucrados {vehiculares ¥ no mctorlzados)] y
secundaria, Presentar mediante el procesaniients y analisis:grafico
los--aforos realtzados y la informacion secundaria recopiiada. Et
estudio debera contener esquemas /o imagenesylo planos que dén
clafidad al documenito.

Evaluacién.del entorno con la
implementacidn de los SAST

En esle punto el estudio debera’contener la caracienzacmn de las
condiciones de operacion del transito con relacion al entorno vial de'

la zona de estudio. Asi.mistrio, debera indicarse la metodo!og;a de

analisis d& la- infofmacién con la implerentacion de los SAST y el

analisis’ de los punios yio corredores: eriticos; las ventajas 'y

desventajas por el funcionamiento. del SAST y la propussta de

intervencién, .

Indicadores. de evaluacion

De acuerdo-con la metodologfa desamolfiada en-el estudio de
transito e solicitante de la autorizacién debera definir los _
‘indicadores de movilidad-a presentar.con los cuales se determinara
-elindicador & ser evajuado, comparando. la situacién actual y la

proyectada. Podrén analizarse indicadores asociados a la
velocidad, ohservancia de lahorina, capacidad y nivel de servicio,
analisis de ¢olas, -demoras, entré ofros,

Conclusiones y
recomendaciones
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5.3.1. Enunciade general,

Los estudios de trénsito que se.presenten deben reflejar lugares especiaimente conflictivos en vias
principales y/o malia vial (arterial urbana) o en las vias nacionales, segin sea el caso presentado por
ejemplo, tineles y tramos de alta densidad de trafico-con probabilidad de:colision. -El andlisis considerara
los puntos definidos en el estudio de transito.

5.3,2. Entorng vial de la zana de estudio

La informacion para efectuar el anterior andlisis debe presentarse en-un entorno vial de 500 metras con
relacion al punto de instalacion del SAST.

5.3.3. Aprobadidn

La aprobacion de este criterio se dara cuando el estudio de transito de la situacion attual comparada con
la proyectada evidencie una mejoria-en los indicadores evaluados de acuerdo con el tipo de estudio,
tales como: velocidad media de operacion, observancia. de las normas, nivel de servicio;. entre ofros
indicadores que defina el especialistd en tréansito y/o movilidad a cargo de la.efaboracién del estudio?.

5.4, EVALUACION DEL CRITERIO HISTORIAL DE INFRACCIONES:

La evaluacion-de! criterio histerial de infracciones se llevara a cabo sobre ‘el "Documento que identifigue

©f 0 los puntos de infracciones de transito segtn fas estadisticas de la auforidad de transito-terrtorial de
fos aftimos {2) afios anteriores & fa soficitud de autorizacion del punto donde se instalaran fos SAST con

su respectiva ubicacion georreferenciada. Las estadisticas deberdr reportarse mes-a mes discriminando.

por tipo de infraccion de transito. Cuando la infraestructura vial tenga menos de dos (2} afios de
funcionamiento, 1a informacion que deberd reportarse corresponderd a fa del periodo de dicho
funcionamiento.™

5.4.1, BEnunciado Gengral

El'historial de infracciones de transito se constituye en una.informacion de contexto que -fortalece al
analisis que se adelante en materia de prevencion de siniestros viales, no obstante, el registro de la
comision de Una o varias infracciones de transite en un determinado lugar, no se constituye, de entrada,
en un elemento determinante del riesgo de siniestralidad.

En virtud de lo anterior, &f andlisis del historial de infracciones de transito se efectda con base en {as
infracciones que muestran un comportamiento incidente en {a seguridad vial:

4 "Enténdida Ia capacidag de nivel de servicio.como la “medida: cuarn‘ahva gue descride fas condiciongs operac:onafes ife una corriente de (ransita ¥ su.

percepcion por conduclores y paséjéros. La definicidn del rivet de servicio generalmente describe fas condiciones en-cuanio a Tactores comg. velocidad y

tiampos. de vigle, fibertad de maniobras, interrlipiones del irafico, comadidad, tonveriencia 1 .seguridad™ WManual dé Planeacion’ v Disefio paid la-
Administtacion.de! Transito y el Transporte, Aicaktia Mayor.de Bogola 2005

* Numeral {iv}, dei literal {¢), adiculo 6 Resalucign 718 de 2018




Tabla N°3 Infracciones incidentes en la seguridad vial

INFRACCION DESCRIPCION (Codigo Nacional de Transito - Ley 769 de 2002
29 Conducir un vehiculo a velocidad superior a la maxima permitida.
Do3 Transitar en sentido contrario de lo estipulado para la via, caizada o carril.

No detenerse dnte uria liz roja o amariifa de semaforo, una sefal de PARE o un
semaforo-intermitente en rojo.

Conducgir un vehicilo sobre aceras, plazas, vias peatonales, separadores, bermas,

Dos separadores, demarcadores de canalizacion, zonas verdes o vias' especiales para
vehiculos no motorizados

Adelantar a otro. vehiculo en berma, tinel, puénte, curva, pasos a nivel o eruces
D06 no regulados o al-aproximarse 4 la cima de una cuesta o'donde la sefal de transito
correspondients lo indigue.

Conducirrealizando maniobras altamente peligrosas e irresponsables, que pongan
en peligro.a las personas o a las cosas.

Conducir un vehiculo sin luces o sin (os' dispositives luminosos de posieion,
Dos dirgccioniales-o de freno o con alguna de-ellas dafadaen las horas o circunstancias
en que l¢ exige este codigo.

D04

Do7

C24 Conducir motacicleta sin cbservar Jas normas establecidas en el presente: Cédigo.

32 No respetar el paso de peatones que.cruzan una via en sitio pemitido para ellos o
no darles la prelacion en las franjas para ello establecidas.

€35 No realizar la revision t&cnico-mecanica en el plazo legal establecido o

‘cuando el vehiculo no se encuentre en adecuadas condiciones téenico -
mecanicas ¢ de emision de gases, aun cuande porte 10s cerlificados -
correspondientes.

C37 Transportar pasajeros.en el platon de.una camioneta o en la plataforma de-
un vehiculo de carga.

D62 Conducir sin portar el. Seguro Obligatorio de Accidentes de transito
ordenado por la Ley ademas; &l vehiculo sera inmovilizado.

D10. Conducir un-vehiculo para fransporte escolar con exceso de velocidad

HO7 Ei conductor que fleve pasajeros en la parte exterior del vehiculo, fuera de la cabina

0 en los esfribos de |ds mismos: _
Fuente: Elaboracién propia. ANSY

Dentro de estas infracciones se encuentra la conduccion de vehiculos a velocidades superiores a la
méxima permitida (C29, D10)® y no detenerse ante I luz roja de seméfore o ante un pare (D4)7, que
coinciden. con las infracciones que la experiencia internacional® toma. como infracciones relacionadas
directamente con siniestros viales.

La gestion administrativa asociada al historial de: cada una de las infracciones, como parte de la
estadistica a valorar y reportadas en el SIMIT, debe indicar el estado de los comparendos pagados.

“Cadige de fa Iniratcidn G29 -Conducir un vehicule a velocidad superior a fa métma pefmitida

Codigo de fa'nfraccion D10~ Conducir an' vehiculy:para transpnrle ascolat en exceso, da velocidad”

¥ Cadigo de Ja Infraccion D04 ~ No detenerse ante una hiz 10ja o amarilla de semaioro, una senal de pare o un semaforo intermitenie en rejo
-#Rune Elvik, Alana Hoye, Tnils Vaa, Michaet Sarensen, EI Manual de las medidas de seguiidad vial, Segunda’edicisn, Fundacion MAPFRE - nstilute.de
Seguridad Yial
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5.4.2, Enlorno vial de {a zong de éstudio

La informacién para efectuar el anterior-analisis debe presentarse en un éntormo vial de 500 metros con
relacién al punto.de instalacion del SAST.

5.4.3, Aprobacion.

Se-entendera que las estadisticas de infracciones de transito muestran un comportamiento incidente en

la seguridad vial, cuando se cumplan los siguientes requisitos:

1. E! historial de infracciones corresponda. a las infracciones directamente relacionadas. con
siniestralidad vial, sefialadas en el numeral 5.4.1. Tabla N°3

2. Para cadainfraccion.a evaluar de las presentadas. deberd reflejar én un porcentaje pagado anual
mayor al 30%.

6. EMISION DEL CONCEPTO TECNICO POR PARTE DE LA ANSV

Una vez culminade el proceso-de. revision de la documentacion de la_solicitud de- autorizacién y de
evaluacion del criterio téenico que soporta la necesidad de instalacion y operacion dé los SAST en su
contexto, la'Agencia Nacional de Seguridad Vial emitira el concepto técnico que remitira al Ministerio de
Transporté dentro de los términes establecidos en‘la Resolucién 718 de 2018.

Si la informacion registrada y cargada por la autoridad de transito al sistema de: informacidn, para la
autorizacion de instalacion de. los-SAST, “Tequiere ser ajustada o complementada, la ANSVY comunicara
dicho hecho, a fravés del aplicativo dispuesto por el Ministerio de Transporte, relacionande los: puntos
gue demanden ajuste 0 complemento por parte-del solicitante, para que se proceda de conformidad con
lo establecido en el literal ¢) dél articulo 7 de {a Resolucion No. 718 de 2018,

La emisidn del eoncepto’ técnico, como fas solicitudes de ajustes, complementos y recomendaciones.
podran efectuarse por la Agencia Nacional de-Sequridad Vial, mediante el cargue de diches.documentos
en el aplicativo dispuesto por el Ministerio de’ Transporte.

La Agengia Naciorial de Seguridad Vial recomendara-que. la-autorizacion para la ins talacion y operacion

de SAST esté vigente hasta tanto se mantengan las condiciones de hecho y de derecho que diéron lugar
‘a:su oforgamiento.
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