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PONENCIA PARA CUARTO DEBATE 240 DE 2016 CAMARA, 46 DE 2015 SENADO

Por medio de la cual se otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta en el territorio nacional y
se modifica el Cédigo Nacional de Transito.

I. TRAMITE

El presente proyecto de ley fue presentado por la Senadora Claudia Lopez, la Representante a la Camara
Angélica Lozano y el Senador Andrés Garcia Zuccardi, el dia 11 de agosto del afio en curso, ante la
Secretaria del Senado, bajo el numero 46 de 2015, publicado en la Gaceta del Congreso nimero 589 de
2015 y repartido para su trdmite correspondiente a la Comisién Sexta Senado.

Por designacién de la honorable Mesa Directiva de la Comisidn Sexta Constitucional Permanente del
Senado de la Republica, se rindid informe de ponencia para primer debate, el cual fue radicado el dia 13
octubre de 2015.

Se nombrd una subcomisidn para el estudio de las proposiciones presentadas al proyecto de ley. El
Informe de la Subcomision se presenté como proposicidn Unica el dia 18 de noviembre. El proyecto de ley
fue aprobado en primer debate en Sesidn del dia 18 de noviembre del afio 2015.

El texto fue aprobado sin modificaciones en Sesidn Plenaria del Senado de la Republica el dia 20 de
abril de 2016, de conformidad con el texto propuesto para segundo debate, y se publicé en la Gaceta del
Congreso numero 187 de 2016. La ponencia para primer debate Cdmara fue publicada en Gaceta del
Congreso numero 329 de 2016 y votado el 31 de mayo Con pliego de Modificaciones por unanimidad en
la Comision Sexta de Cdmara.

Por designacion de la honorable Mesa Directiva de la CAmara de Representantes, fuimos designados
como ponentes para rendir informe de ponencia para Segundo Debate de Camara debate el dia 3 de
junio de 2016.

Il. CONTENIDO DEL PROYECTO

El presente proyecto de ley tiene por objeto incentivar el uso de la bicicleta como medio principal de
transporte en todo el territorio nacional; incrementar el nimero de viajes en bicicleta en el territorio
nacional y avanzar en la mitigacion del impacto ambiental que produce el transito automotor.

a) Contenido del articulado propuesto:

Consta de 20 articulos y trata los siguientes temas
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Articulo Descripcion

1° Describe el objeto de la ley.

2° Definiciones.

3° Establece beneficiarios de esta ley.

4° Establece beneficio por uso intermodal del transporte publico.

5° Establece el uso de bicicletas dentro de los SITM, SITP, SETP y SITR.

6° Establece incentivo de uso para funcionarios publicos.

7° Dispone la habilitaciéon de parqueaderos para bicicletas en edificios publicos.

g° Establece gestion de informacion de modos no motorizados de transporte en entidades
territoriales.

90 Modifica el articulo 58 del Cédigo Nacional de Transito respecto a las prohibiciones a los
peatones.

10 Modifica el articulo 94 del Cédigo Nacional de Transito respecto a las normas generales
para bicicletas, motocicletas, motociclos y mototriciclos.

11 Modifica el articulo 95 del Cédigo Nacional de Transito respecto a las normas especificas
para bicicletas y triciclos.

12 Establece beneficios para estudiantes biciusuarios.

13< /span> Establece incentivos a la industria nacional.
14 Reinsercidn de bicicletas.
15 Modifica el articulo 63 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito
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Articulo Descripcion
16 Modifica el articulo 76 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito.
17 Modifica el articulo 60 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito.
18 Modifiquese el articulo 1° de la Ley 1503 de 2011.
19 Semana Nacional de la Movilidad.
20 Vigencia y derogatoria.

b) Enfoques de la promocién
Este proyecto de ley incluye cuatro enfoques a la promocidn:

i) Integracion de la bicicleta y peatones con los Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM),
Sistemas Estratégicos de Transporte Publico (SETP) y Sistemas Integrados de Transporte Regional (SITR);

ii) Descuentos por el uso intermodal del transporte publico;

iii) Descanso remunerado para empleados publicos que vayan a trabajar en bicicleta; y

iv) Biciparqueaderos seguros y adecuados al flujo de demanda en los sistemas masivos de transporte y
en entidades publicas del orden nacional.

Il. ANTECEDENTES NORMATIVOS

No existe en Colombia ninguna ley que incentive el uso de la bicicleta y su articulacién a los sistemas de
transporte. En la actualidad existe un gran grupo de poblacién en todas las ciudades que estan utilizando la
bicicleta y requieren un soporte legal de este cambio cultural de la movilidad que estd surgiendo desde la
ciudadania.

a) Constitucion Politica de Colombia

El articulo 334 de la Constitucién Politica de Colombia. La direccidn general de la economia estard a
cargo del Estado. Este intervendrd, por mandato de la ley, en la explotacidn de los recursos naturales, en

el uso del suelo, en la produccién, distribucién, utilizaciéon y consumo de los bienes, y en los servicios
publicos y privados, para racionalizar la economia con el fin de conseguir el mejoramiento de la calidad de
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vida de los habitantes, la distribucidn equitativa de las oportunidades y los beneficios del desarrollo y la
preservacion de un ambiente sano;

b) Plan Nacional de Desarrollo 2014-2018 Ley 1753 de 2015

Articulo 204. Estimulos para el uso de la bicicleta y los tricimoviles no motorizados. El Gobierno
nacional, a través del Ministerio de Transporte, realizard acciones tendientes a promover el uso de modos
no motorizados y tecnologias limpias, tales como bicicleta, tricimdviles y transporte peatonal en todo el
territorio nacional.

Paragrafo 1°. En un plazo no mayor a dos (2) anos el Ministerio de Transporte reglamentara la
prestacion del servicio de transporte publico en tricimdviles no motorizados y la posibilidad de
alimentacién de los mismos a los SITM, SETP, SITP y SITR de acuerdo con las necesidades propias de cada
sistema.

Paragrafo 2°. En un plazo no mayor a dos (2) afios el Ministerio de Transporte disefiard una metodologia
para incluir en los futuros proyectos de interconexién vial las condiciones en las que debe incluirse
infraestructura segregada (ciclorrutas o carrilbici) en zonas de alto flujo de ciclistas en entornos
intermunicipales, ingresos a grandes ciudades, contornos o variantes urbanas, zonas de alta velocidad o de alto
volumen de trafico;

c) Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito

Articulo 45. Ubicacion. Los vehiculos automotores llevaran dos (2) placas iguales: una en el extremo
delantero y otra en el extremo trasero.

Los remolques, semirremolques y similares de transporte de carga tendran una placa conforme a las
caracteristicas que determine el Ministerio de Transporte. Las motocicletas, motociclos, mototriciclos y
bicicletas llevaran una sola placa reflectiva en el extremo trasero con base en las mismas caracteristicas y

seriado de las placas de los demds vehiculos.

Articulo 57. Circulacion peatonal. El transito de peatones por las vias publicas se hara por fuera de las
zonas destinadas al transito de vehiculos. Cuando un peatdn requiera cruzar una via vehicular, lo hard
respetando las sefiales de transito y cerciordndose de que no existe peligro para hacerlo.

Articulo 58. Prohibiciones a los peatones. Los peatones no podran:

¢ Invadir la zona destinada al transito de vehiculos, ni transitar en esta en patines, monopatines,
patinetas o similares.

¢ Llevar, sin las debidas precauciones, elementos que puedan obstaculizar o afectar el transito.
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¢ Cruzar por sitios no permitidos o transitar sobre el guardavias del ferrocarril.

¢ Colocarse delante o detras de un vehiculo que tenga el motor encendido.

¢ Remolcarse de vehiculos en movimiento.

¢ Actuar de manera que ponga en peligro su integridad fisica.

¢ Cruzar la via atravesando el trafico vehicular en lugares en donde existen pasos peatonales.

¢ Ocupar la zona de seguridad y proteccidn de la via férrea, la cual se establece a una distancia no
menor de doce (12) metros a lado y lado del eje de la via férrea.

¢ Subirse o bajarse de los vehiculos, estando estos en movimiento, cualquiera que sea la operacién o
maniobra que estén realizando.

¢ Transitar por los tuneles, puentes y viaductos de las vias férreas.

Paragrafo 1°. Ademas de las prohibiciones generales a los peatones, en relacién con el STTMP, estos no
deben ocupar la zona de seguridad y corredores de transito de los vehiculos del STTMP , fuera de los
lugares expresamente autorizados y habilitados para ello.

Pardgrafo 2°. Los peatones que queden incursos en las anteriores prohibiciones se haran acreedores a
una multa de un salario minimo legal diario vigente, sin perjuicio de las demas acciones de caracter civil,
penal y de policia que se deriven de su responsabilidad y conducta.

Dentro del perimetro urbano, el cruce debe hacerse solo por las zonas autorizadas, como los puentes
peatonales, los pasos peatonales y las bocacalles.

Articulo 59. Limitaciones a peatones especiales. Los peatones que se enuncian a continuacién deberdn
ser acompafados, al cruzar las vias, por personas mayores de dieciséis afos:

¢ Las personas que padezcan de trastornos mentales permanentes o transitorios.

¢ Las personas que se encuentren bajo el influjo de alcohol, drogas alucinégenas y de medicamentos o
sustancias que disminuyan sus reflejos.

¢ Los invidentes, los sordomudos, salvo que su capacitacion o entrenamiento o la utilizacion de ayudas
o aparatos ortopédicos los habiliten para cruzar las vias por si mismos.

¢ Los menores de seis (6) afios.

¢, Los ancianos.
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Articulo 94. Normas generales para bicicletas, triciclos, motocicletas, motociclos y mototriciclos. Los
conductores de bicicletas, triciclos, motocicletas, motociclos y mototriciclos, estardn sujetos a las
siguientes normas:

¢ Deben transitar por la derecha de las vias a distancia no mayor de un (1) metro de la acera u orillay
nunca utilizar las vias exclusivas para servicio publico colectivo.

¢ Los conductores de estos tipos de vehiculos y sus acompafiantes deben vestir chalecos o chaquetas
reflectivas de identificacidon que deben ser visibles cuando se conduzca entre las 18:00 y las 6:00 horas del
dia siguiente, y siempre que la visibilidad sea escasa.

¢ Los conductores que transiten en grupo lo haran uno detras de otro.

¢ No deben sujetarse de otro vehiculo o viajar cerca de otro carruaje de mayor tamafio que lo oculte de la
vista de los conductores que transiten en sentido contrario.

¢ No deben transitar sobre las aceras, lugares destinados al transito de peatones y por aquellas vias en
donde las autoridades competentes lo prohiban. Deben conducir en las vias publicas permitidas o, donde
existan, en aquellas especialmente disefiadas para ello.

¢ Deben respetar las sefiales, normas de transito y limites de velocidad.

¢ No deben adelantar a otros vehiculos por la derecha o entre vehiculos que transiten por sus
respectivos carriles. Siempre utilizaran el carril libre a la izquierda del vehiculo a sobrepasar.

¢ Deben usar las sefiales manuales detalladas en el articulo 69 de este cddigo.

¢ Los conductores y los acompafantes cuando hubieren, deberdn utilizar casco de seguridad, de
acuerdo como fije el Ministerio de Transporte.

¢ La no utilizacién del casco de seguridad cuando corresponda dara lugar a la inmovilizacién del vehiculo.

Articulo 95. Normas especificas para bicicletas y triciclos. Las bicicletas y triciclos se sujetaran a las
siguientes normas especificas:

No podran llevar acompafiante excepto mediante el uso de dispositivos disefiados especialmente para
ello, ni transportar objetos qu e disminuyan la visibilidad o que los incomoden en la conduccidn.

Cuando circulen en horas nocturnas, deben llevar dispositivos en la parte delantera que proyecten luz

blanca, y en la parte trasera que reflecte luz roja.

Pardgrafo. Los alcaldes municipales podran restringir temporalmente los dias domingos y festivos, el
transito de todo tipo de vehiculos por las vias nacionales o departamentales que pasen por su jurisdiccion,
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a efectos de promover la practica de actividades deportivas tales como el ciclismo, el atletismo, el patinaje,
las caminatas y similares, asi como, la recreacion y el esparcimiento de los habitantes de su jurisdiccidn,
siempre y cuando haya una via alterna por donde dichos vehiculos puedan hacer su transito normal;

d) Ley 336 de 1996, por la cual se adopta el Estatuto Nacional del Transporte. En el articulo 3° establece
la accesibilidad como garantia a los usuarios del Sistema Nacional de Transporte.

Articulo 3°. Para los efectos pertinentes, en la regulaciéon del transporte publico las autoridades
competentes exigiran y verificaran las condiciones de seguridad, comodidad y accesibilidad requeridas
para garantizarles a los habitantes la eficiente prestacion del servicio basico y de los demas niveles que se
establezcan al interior de cada modo, dandoles prioridad a la utilizacidon de medios de transporte masivo.
En todo caso, el Estado regulard y vigilara la industria del transporte en los términos previstos en los
articulos 333 y 334 de la Constitucién Politica;

e) Ley 105 de 1993, por la cual se dictan disposiciones basicas sobre el transporte, se redistribuyen
competencias y recursos entre la Nacién y las Entidades Territoriales, se reglamenta la planeacion en el
sector transporte y se dictan otras disposiciones.

Con relacidn al acceso y calidad del transporte establece en el numeral 1 del articulo 3° dedicado a los
principios del transporte publico lo siguiente:

a) Que el usuario pueda transportarse a través del medio y modo que escoja en buenas condiciones de
acceso, comodidad, calidad y seguridad;

b) Que los usuarios sean informados sobre los medios y modos de transporte que le son ofrecidos y las
formas de su utilizacion;

c) Que las autoridades competentes disefien y ejecuten politicas dirigidas a fomentar el uso de los
medios de transporte, racionalizando los equipos apropiados de acuerdo con la demanda y propendiendo
por el uso de medios de transporte masivo;

f) Ley 1503 de 2011, por la cual se promueve la formacion de habitos, comportamientos y conductas
seguros en la via y se dictan otras disposiciones

Con relacién al mejoramiento de los procedimientos y elementos para la seguridad vial del biciusuario.
IV. AMBITO INTERNACIONAL
a) Incentivos econoémicos a los usuarios

Los incentivos para el uso de la bicicleta no son una idea novedosa. El ejemplo mds famoso es el de
Francia donde se han implementado exenciones fiscales para las empresas que fomenten su uso entre sus
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empleados. De esta manera, los trabajadores que van al trabajo en bicicleta recibirian 0,25 euros/km/dia
hasta un limite de 15 km diarios. Equivale a 3,15 euros/dia, 94,5 euros/mes. La iniciativa busca que en
2020 entre el 10% y el 12% de los viajes al trabajo se hagan en bicicleta, frente al 3% actual.

En Bélgica, las empresas y organismos publicos tienen derecho a abonar a sus empleados deducciones
fiscales de hasta 0,21 euros por kildbmetro recorrido en bicicleta (hasta un total de 15 km/dia) en sus
néminas. Dicho incentivo se ha limitado a 3,15 euros/dia (0,21 x 15 km/dia). Es decir, una persona que
viaje diariamente 7,5 km en cada direccién, y que trabaje 211 dias al afio, recibiria el incentivo maximo:
664,65 euros por afio (0,21 euros x 15 km x 211 dias).

En 2010, los incentivos por desplazamiento abonados en Bélgica por el uso de la bicicleta para ir al
trabajo llegaron a un total de 43,4 millones de euros. Ademas se recorrieron un total de 206.702.516
kilémetros, y participaron un total de 270.728 beneficiarios. Basandose en esto, el incentivo medio fue de
160,3 al afio por empleado participante, una quinta parte del beneficio maximo. En promedio, cada
beneficiario pedaled 763,3 kildbmetros por afio. Usando estos calculos el incentivo medio fue 0,76 euros
por dia (160,3 euros /211 dias).

En Holanda existe un incentivo similar que anima a las empresas a abonar dietas libres de impuesto por
desplazamientos diarios al trabajo en bicicleta por un valor de hasta 0,15 euros/dia. En Gran Bretafia, los
empresarios que lo deseen, abonan dietas libres de impuesto por desplazamientos diarios al trabajo en
bicicleta de hasta 0,20£ por milla recorrida al dia;

b) Incentivos a la adquisicion de bicicletas por parte de la ciudadania

Dentro de las estrategias que se han explorado en Europa existen modelos donde el patrén adquiere
la bicicleta y la da al empleado inmediatamente y su costo va siendo amortizado por parte del empleado
en pagos durante un afo, asi dentro del ahorro en combustible y pasajes en ese lapso de tiempo el
trabajador va pagando su bicicleta paulatinamente. Para aplicar este caso deberia haber un programa de
incentivos a la compra de bicicletas por parte de los empresarios que apunte al fortalecimiento de la
industria nacional;

c) Fortalecer el modelo Bici al colegio a nivel nacional
Es el propdsito de esta ley implementar los viajes en bicicleta como una solucién a la necesidad de
incrementar la movilidad escolar con el propésito de reducir la desercidon en las areas rurales, incrementar

la actividad fisica en los nifos nifias y adolescentes; si bien varias ciudades han adelantado el modelo de
bici al colegio, a través de esta iniciativa se pretende abordar una solucién al problema de las canastas
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educativas en materia de transporte escolar en municipios con bajos ingresos para tal fin, en municipios
con amplias zonas rurales y en ciudades donde los estudiantes tienen grandes distancias por cubrir.
V. CONVENIENCIA DE LA INICIATIVA

La bicicleta es una opcion de movilidad democratica, equitativa, ecoldgica y saludable. En Colombia, de
acuerdo a la Encuesta de Calidad de Vida de 2012 del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica,
el 31,7% de los hogares posee bicicleta, esto equivale a 4,1 millones de hogares. De acuerdo con la misma
encuesta 34,3% de los hogares de las cabeceras tiene bicicleta frente a 22,6% del resto del pais.

En otras palabras, Colombia tiene un enorme potencial para el uso de la bicicleta como medio principal
de transporte. Entre las regiones nacionales en las que estd dividida la Encuesta de Calidad de Vida 2012,
ninguna registra una tenencia de bicicleta inferior al 10% de los hogares. Valle del Cauca tiene la mayor
proporcién de hogares con bicicleta, registrd 47,1%, seguida por Bogota con el 36,3% de los hogares; por
su parte en San Andrés y Providencia apenas el 11,8% de los hogares tiene bicicleta.

a) Problematica a regular

Existe una problematica creciente relacionada con un vacio legal que reglamente el uso de la bicicleta
como medio de transporte en el pais. A pesar de ser un medio de transporte con varias externalidades a
favor del medio ambiente, la salud y la movilidad, no contamos con una disposicién legal que incentive su
uso por parte de la ciudadania.

Este proyecto de ley pretende desarrollar incentivos y beneficios para fortalecer su uso a nivel nacional.
Tal y como se concluyé en la audiencia sobre el uso de la bicicleta, convocado por Claudia Lépez, Angélica
Lozano y Mafe Rojas de la Alianza Verde, es hora de pensar en grande y poner a la bicicleta en el centro
de la discusidn sobre movilidad sostenible.

La audiencia contd con la participacidn del Ministerio de Transporte. Por primera vez, esta entidad rectora
de la movilidad en todo el pais se unid a las actividades de la Semana de la Bicicleta. Martha Caldas, directora
del grupo Unidad Movilidad Sostenible de esa cartera afirmd ¢éla meta del Gobierno nacional es aumentar el
numero de viajes en bicicleta y disminuir las tasas de accidentalidad y mortalidadé Hoy el 5% de las muertes
por trafico en ciudades de Colombia son usuarios de la bici. Esa cifra alcanza el 10% en Bogota, donde unos
700 mil viajes al dia se hacen en este medio de transporte.

Johana Cardona, representante del Departamento Nacional de Planeacidn, enumerd las medidas
impulsadas desde la entidad para cumplir con los compromisos adquiridos en el Plan Nacional de
Desarrollo con respecto al uso de la bicicleta. El DNP ha venido desarrollando una cofinanciacién de
infraestructura para peatones y ciclistas en mdas de 15 ciudades del pais. Asimismo, explicé el
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funcionamiento de los programas que permiten el uso de regalias en proyectos que apunten a fomentar
la cultura de la movilidad en bicicleta.

Por su parte, la administracion de la capital de la Republica, a través de Martha Coronado,
Subsecretaria de Planeacion de Politicas Sectoriales de |la Secretaria de Movilidad, destacé los avances
de programas como Onda Bici Segura, Al colegio en bici, Pedalea por Bogota, Semilleros de Bici y Juegos
de roles. La representante de la Alcaldia afirmd que éalrededor del 15% de los ciudadanos de Bogotd se
movilizan en vehiculos particulares, que usan 90% de la infraestructura vial. Por eso la bicicleta necesita
una mayor infraestructura¢.

También asistieron expertos como Francisco Javier Victoria, de la Maestria en Disefio Urbano de la
Universidad; Dario Hidalgo: Experto en Movilidad; Miguel Angel Ortiz Universidad de los Andes, Mdnica
Villegas de Bogota como Vamos y German Prieto de la Universidad Jorge Tadeo Lozano, coincidieron en
que el tratamiento del tema en el pais ha evolucionado en los Ultimos afos y que antes era impensabl e
una discusién como esta en el Congreso y otros espacios institucionales. Mas alld de la infraestructura
destacaron aspectos como la seguridad de los ciclistas, la cultura ciudadana y ajustes al Cédigo de Tréansito
para hacer mds amable el uso de la bicicleta en las ciudades;

b) Compromisos con la OCDE

La OCDE (Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo), es un grupo de paises que emplean buenas
practicas en sus finanzas y del que Colombia aspira hacer parte desde hace un tiempo por sus
caracteristicas favorables para la economia del pais que le permiten integracién y aprendizaje con otras
economias.

Un drgano adscrito a la OCDE es el Foro Internacional del Transporte, cuyo objetivo es promover
politicas de transporte a nivel mundial que contribuyan al crecimiento econémico, la proteccién del medio
ambiente, la inclusidn social y el bienestar. Dicho 6rgano emitié en el afio 2014 el estudio Cyclyng Health
and Safety que contiene multiples recomendaciones, algunas de las cuales atiende el presente proyecto
de ley y que de paso, permiten mejorar la movilidad de las ciudades garantizando un impulso a la

economia.
PROPOSICION FINAL
Por las anteriores consideraciones solicitamos a los honorables representantes a la Camara de la
Republica de Colombia, dar debate al informe de ponencia para segundo debate Cdmara al Proyecto de

ley nimero 46 de 2015 Senado, por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta en
el territorio nacional y se modifica el Codigo Nacional de Trdnsito.
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TEXTO APROBADO EN PRIMER DEBATE AL PROYECTO DE LEY NUMERO 240 DE 2016 CAMARA, 46 DE
2015 SENADO

Por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta en el territorio nacional y se modifica
el Codigo Nacional de Trdnsito.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto incentivar el uso de la bicicleta y la bicicleta con
pedaleo asistido como medio principal de transporte en todo el territorio nacional; incrementar el nimero
de viajes en bicicleta, avanzar en la mitigacion del impacto ambiental que produce el transito automotor
y mejorar la movilidad urbana.

Articulo 2°: Definiciones. Para la interpretacién y aplicacion de la presente ley, se tendrdn en cuenta las
siguientes definiciones:

Acera o andén: Franja longitudinal de la via urbana, destinada exclusivamente a la circulacién de
peatones, ubicada a los costados de esta.

Bicicleta: Vehiculo de dos o mas ruedas, el cual se desplaza por el esfuerzo de su conductor accionado
por medio de pedales o por energia eléctrica para asistir al esfuerzo proporcionado por su conductor.

Bicicleta con pedaleo asistido: Bicicleta que utiliza un motor eléctrico, con potencia no superior a 0,55
kw, como asistencia al esfuerzo muscular que hace el conductor mediante pedales.

Biciparqueaderos: lugar publico o privado destinado al estacionamiento de bicicletas.
Biciusuarios: persona que usa y se transporta en bicicleta.
Ciclista: biciusuario.

Ciclovia: Via o seccion de calzada destinada ocasionalmente para el transito de bicicletas, triciclos y
peatones.

Ciclorruta: Via o seccidn de la calzada destinada al transito de bicicletas en forma exclusiva.

Articulo 3°. Beneficiarios. Los beneficiarios de la presente ley seran peatones y ciclistas en los términos
definidos por la Ley 769 de 2002.

11
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Paragrafo. Seis (6) meses después de promulgada esta ley, el Ministerio de Transporte reglamentara
las caracteristicas necesarias para acceder a los beneficios consagrados en esta ley en los casos que se
usen bicicletas asistidas.

Articulo 4°. Beneficio por uso intermodal del transporte publico. Todos los usuarios de los Sistemas
Integrados de Transporte Masivo, Sistemas Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico y Sistemas Integrados de Transporte Regional que hayan usado la bicicleta como modo
alimentador del sistema y que hayan validado a través del sistema unificado de recaudo 30 validaciones
del uso de biciparqueaderos y/o puntos de encuentro recibirdan un pasaje abonado en su tarjeta.

Pardgrafo 1°. Cada entidad territorial regulard y asegurard las condiciones en que los Sistemas
Integrados de Transporte Masivo, Sistemas Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico y Sistemas Integrados de Transporte Regional contabilizardn los viajes de alimentacién
en bicicleta.

Paragrafo 2°. Los municipios y distritos asumiran el costo de estos pasajes con cargo a sus respectivos
presupuestos.

Pardgrafo 3°. Las actuales concesiones de los Sistemas Integrados de Transporte Masivo, Sistemas
Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de Transporte Publico y Sistemas Integrados de
Transporte Regional podrdn, de acuerdo a su capacidad financiera, implementar los beneficios
consagrados en este articulo. En todo caso, el presente articulo aplicard cuando se abran nuevas
licitaciones o se hagan renegociaciones de los contratos de operacidn de los sistemas.

Articulo 5°. Uso de bicicletas dentro de los SITM, SITP, SETP y SITR. Los Sistemas Integrados de
Transporte Masivo, Sistemas Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de Transporte
Pablico y Sistemas Integrados de Transporte Regional, establecerdn esquemas de estacionamientos
adecuados, seguros y ajustados periddicamente a la demanda de bicicletas para que les permitan a los
usuarios ingresar o conectar con diferentes sistemas de transporte.

Pardgrafo 1°. Los SITM, SITP, SETP y SITR priorizaran el uso peatonal dentro de los sistemas y el uso de
bicicletas garantizando la seguridad y comodidad de los usuarios. El Ministerio de Transportes en un plazo
no mayor a un afio definird la metodologia que usaran los sistemas para tal fin.

Pardgrafo 2°. Los SITM, metro o sistemas de tranvia podran definir protocolos para permitir el ascenso
de bicicletas dentro de las cabinas de estos vehiculos o la inclusién de compartimentos especiales para
estas.

12



LEGIS

®
INFORMACION & SOLUCIONES

Pardgrafo 3°. Las actuales concesiones de los Sistemas Integrados de Transporte Masivo, Sistemas
Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de Transporte Publico y Sistemas Integrados de
Transporte Regional podran, de acuerdo a su capacidad financiera, implementar los beneficios
consagrados en este articulo. En todo caso, el presente articulo aplicard cuando se abran nuevas
licitaciones o se hagan renegociaciones de los contratos de operacion de los sistemas.

Articulo 6°. Incentivo de uso para funcionarios publicos. Los funcionarios publicos recibiran medio
dia laboral libre remunerado por cada 30 veces que certifiquen haber llegado a trabajar en bicicleta.

Pardgrafo 1°. Cada entidad en un plazo no mayor a un (1) afio debera establecer las condiciones en que
las entidades del sector publico validaran los dias en que los funcionarios publicos llegan a trabajar en
bicicleta y las condiciones para recibir el dia libre remunerado.

Paragrafo 2°. Los funcionarios publicos beneficiados por la presente ley podran recibir hasta 8 medios
dias remunerados al ano.

Pardgrafo 3°. Los empleados de empresas privadas, empresas mixtas, empresas industriales y
comerciales del Estado y otros establecimientos regidos por el derecho privado podran adoptar el
presente esquema de incentivos con arreglo a sus propias especificaciones empresariales.

Articulo 7°. Parqueaderos para bicicletas en edificios publicos. En un plazo no mayor a dos aios a partir
de la expedicion de la presente ley, las entidades publicas del orden nacional, departamental y municipal
establecerdan esquemas de estacionamientos adecuados, seguros y ajustados periddicamente a la
demanda, habilitando como minimo el 10% de los cupos destinados para vehiculos automotores que tenga
la entidad; en el caso de ser inferior a 120 estacionamientos de automotores se debera garantizar un
minimo de 12 cupos para bicicletas.

Articulo 8°. Informacidn de modos no motorizados de transporte. Las Secretarias de Movilidad o quien
haga sus veces en los entes territoriales de mds de 100.000 habitantes consolidaran, siempre y cuando
existan los recursos, un sistema de informaciéon de uso y proyeccidn de la demanda de modos no
motorizados de transporte asi como un sistema de registro de quejas, preguntas y solicitudes sobre el uso
de los medios no motorizados de transporte.

Paragrafo. El Ministerio de Transporte establecera en un término inferior a tres (3) meses a partir de la
promulgacion de esta ley, la informacién minima a consolidar dentro del Sistema de Informacidon de modos
no motorizados de transporte del que habla este articulo.

Articulo 9°. El articulo 58 de la Ley 769 de 2002 quedard asi:
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Articulo 58. Prohibiciones a los peatones. Los peatones no podran:

1. Llevar, sin las debidas precauciones, elementos que puedan afectar el transito de otros peatones o
actores de la via.

2. Cruzar por sitios no permitidos o transitar sobre el guardavias del ferrocarril.

3. Remolcarse de vehiculos en movimiento.

4. Actuar de manera que ponga en peligro su integridad fisica.

5. Cruzar la via atravesando el trafico vehicular en lugares en donde existen pasos peatonales.

6. Ocupar la zona de seguridad y proteccién de la via férrea, la cual se establece a una distancia no
menor de doce (12) metros a lado y lado del eje de la via férrea.

7. Subirse o bajarse de los vehiculos, estando estos en movimiento, cualquiera que sea la operacion o
maniobra que estén realizando.

8. Transitar por los tuneles, puentes y viaductos de las vias férreas.

Paragrafo 1°. Ademas de las prohibiciones generales a los peatones, en relacién con el STTMP, estos no
deben ocupar la zona de seguridad y corredores de transito de los vehiculos del STTMP, fuera de los lugares
expresamente autorizados y habilitados para ello.

Pardgrafo 2°. Los peatones que queden incursos en las anteriores prohibiciones se haran acreedores a
una multa de un salario minimo legal diario vigente, sin perjuicio de las demas acciones de caracter civil,
penal y de policia que se deriven de su responsabilidad y conducta.

Dentro del perimetro urbano, el cruce debe hacerse solo por las zonas autorizadas, como los puentes
peatonales, los pasos peatonales y las bocacalles.

Articulo 10. Normas especificas para bicicletas y triciclos. El articulo 95 de la Ley 769 de 2002 quedara
asi:

Articulo 95. Normas especificas para bicicletas y triciclos. Las bicicletas y triciclos se sujetaran a las
siguientes normas especificas:

1. Debe transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en los articulos 60 y 68 del presente
caodigo.

2. Los conductores que transiten en grupo deberan ocupar un carril y nunca podran utilizar las vias

exclusivas para servicio publico colectivo.

3. Los conductores podran compartir espacios garantizando la prioridad de estos en el entorno vial.
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4. No podran llevar acompafiante excepto mediante el uso de dispositivos disefiados especialmente
para él o, ni transportar objetos que disminuyan la visibilidad o que los incomoden en la conduccién.

5. Cuando circulen en horas nocturnas, deben llevar dispositivos en la parte delantera que proyecten
luz blanca, y en la parte trasera que reflecte luz roja.

Paragrafo 1°. Los Alcaldes Municipales podrdn restringir temporalmente los dias domingos y festivos,
el transito de todo tipo de vehiculo automotor por las vias locales y nacionales o departamentales que
pasen por su jurisdiccién, a efectos de promover la préactica de actividades deportivas tales como el
ciclismo, el atletismo, el patinaje, las caminatas y similares, asi como, la recreacién y el esparcimiento de
los habitantes de su jurisdiccidn, siempre y cuando haya una via alterna por donde dichos vehiculos
puedan hacer su transito normal.

Paragrafo 2°. La velocidad maxima de operacidn en las vias mientras se realicen actividades deportivas,
ltdicas y, o recreativas sera de 25 km/h.

Articulo 11. Planeacion participativa. Las alcaldias promoveran la creacion de organizaciones de
ciclistas y promoveran su participacion en las instancias locales de planeacién, especialmente las que se
deban configurar para el mejoramiento de la movilidad, el transito y el transporte.

Articulo 12. Beneficios para estudiantes biciusuarios. Las Instituciones de Educacién podran
implementar programas de movilidad sostenible en donde se promueva el uso de la bicicleta.

Articulo 13. Incentivos a la industria nacional. El Ministerio de Industria, Comercio y Turismo, antes de
un afio de promulgada esta ley, implementara un programa que incentive la produccién y la adquisicion
de bicicletas en todo el territorio nacional.

Articulo 14. Reinsercidn de bicicletas. Las autoridades territoriales locales podran adjudicar bicicletas
que se encuentren inmovilizadas y lleven retenidas seis meses o0 mas y que ademas no hayan sido
reclamadas ni se encuentren en proceso de reclamacidn por parte de sus propietarios, a instituciones
educativas del sector publico y a los sistemas SITM, SITP, SETP y SITR. Para ello el Ministerio de transporte
reglamentard los mecanismos para la reintegracidn de bicicletas a la autoridad territorial local.

Articulo 15. Modifiquese el articulo 63 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito, el cual
guedara asi:

Articulo 63. Respeto a los derechos de los peatones y ciclistas. Los conductores de vehiculos deberan
respetar los derechos e integridad de los peatones y ciclistas, dandoles prelacion en la via.
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Articulo 16. Modifiquese el articulo 76 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito el cual
guedara asi:

Articulo 76. Lugares prohibidos para estacionar. Esta prohibido estacionar vehiculos en los siguientes
lugares:

1. Sobre andenes, zonas verdes o zonas de espacio publico destinado para peatones, recreacién o
conservacion.

2. En vias arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro de un cruce.

3. En vias principales y colectoras en las cuales expresamente se indique la prohibicidn o la restriccion
en relacién con horarios o tipos de vehiculos.

4. En puentes, viaductos, tuneles, pasos bajos, estructuras elevadas o en cualquiera de los accesos a estos.

5. En zonas expresamente destinadas para estacionamiento o parada de cierto tipo de vehiculos,
incluyendo las paradas de vehiculos de servicio publico, o para limitados fisicos.

6. En carriles dedicados a transporte masivo sin autorizacion.
7. En ciclorrutas o carriles dedicados o con prioridad al transito de bicicletas.
8. A una distancia mayor de treinta (30) centimetros de la acera.

9. En doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrantes y entradas de garajes o accesos para
personas con discapacidad.

10. En curvas.
11. Donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados.
12. Donde las autoridades de transito lo prohiban.

13. En zona de seguridad y de proteccion de la via férrea, en la via principal, vias secundarias,
apartaderos, estaciones y anexidades férreas.

Articulo 17. Modifiquese el articulo 1° de la Ley 1503 de 2011, por la cual se promueve la formacion de
hdbitos, comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan otras disposiciones, el cual quedara de
la siguiente forma:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto definir lineamientos generales en educacion,
responsabilidad social empresarial y acciones estatales y comunitarias para promover en las personas la
formacién de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y en consecuencia, la formacion de
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criterios auténomos, solidarios y prudentes para la toma de decisiones en situaciones de desplazamiento
o de uso de la via publica, de tal manera que:

a) Se contribuya a que la educacion en seguridad vial y la responsabilidad como actores de la via sean
asuntos de interés publico y objeto de debate entre los ciudadanos;

b) Se impulsen y apoyen campafias formativas e informativas de los proyectos de investigacion y de
desarrollo sobre seguridad vial;

c) Se concientice a peatones, pasajeros y conductores sobre la necesidad de lograr una movilidad racional
y sostenible;

d) Se concientice a autoridades, entidades, organizaciones y ciudadanos de que la educacién vial no se
basa solo en el conocimiento de normas y reglamentaciones, sino también en habitos, comportamientos
y conductas;

e) Se establezca una relacién e identidad entre el conocimiento tedrico sobre las normas de transito y
el comportamiento en la via;

f) Se impulsen y apoyen campafias formativas e informativas sobre el uso de la bicicleta como
medio de transporte en todo el territorio nacional.
Paragrafo 1°. El Gobierno nacional incluird dentro del Plan Nacional de Seguridad Vial las medidas

necesarias que permitan incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte en el territorio
nacional, de un modo responsable y de respeto a todos los usuarios de los medios de transporte.

Paragrafo 2°. El Gobierno nacional reglamentard la obligatoriedad, las caracteristicas técnicas y los
materiales de los cascos para biciusuarios antes de tres (3) meses después de promulgada esta ley.

Articulo 18. Modifiquese el articulo 60 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito el cual
quedard asi:

Articulo 60. Obligatoriedad de transitar por los carriles demarcados. Los vehiculos deben transitar,
obligatoriamente, por sus respectivos carriles, dentro de las lineas de demarcacion, y atravesarlos
solamente para efectuar maniobras de adelantamiento o de cruce.

Paragrafo 1°. Los conductores no podrdn transitar con vehiculo automotor o de traccién animal por la
zona de seguridad y proteccidn de la via férrea.

Paragrafo 2°. Todo conductor, antes de efectuar un adelantamiento o cruce de una calzada a otra o de
un carril a otro, debe anunciar su intencién por medio de las luces direccionales y sefiales dpticas o audibles

17



LEGIS

®
INFORMACION & SOLUCIONES

y efectuar la maniobra de forma que no entorpezca el transito, ni ponga en peligro a los demds vehiculos
o peatones.

Paragrafo 3°. Todo conductor de vehiculo automotor debera realizar el adelantamiento de un ciclista
a una distancia no menor de un metro con cincuenta centimetros (1.50 metros) del mismo.

Articulo 19. Semana Nacional de la Movilidad Sostenible. El Ministerio de Transporte, el Ministerio de
Medio Ambiente, el Ministerio de Salud y Coldeportes promoveran en el pais la celebracién de
exposiciones y actividades, organizaran anualmente una Semana Nacional de la Movilidad Sostenible, con
ferias, exposiciones y otros actos culturales que se celebraran en las principales ciudades y poblaciones
del pais. Cuando lo considere de interés nacional, colaborardn las demas entidades de indole nacional o
local que se estimen necesarias para tal fin.

Articulo 20. Vigencia y derogatoria. La presente ley rige a partir de su promulgacién y deroga todas las
disposiciones que le sean contrarias.

Cordialmente,

CONSULTAR NOMBRES Y FIRMAS EN FORMATO PDF

COMISION SEXTA CONSTITUCIONAL PERMANENTE
SUSTANCIACION
INFORME DE PONENCIA PARA SEGUNDO DEBATE
Bogotd, D. C., 9 de junio de 2016

Autorizo la publicaciéon del presente informe de ponencia para segundo debate, el texto que se propone
para segundo debate y el texto aprobado en primer debate del Proyecto de ley nimero 240 de 2016
Camara, 46 de 2015 Senado, por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta en el
territorio nacional y se modifica el Codigo Nacional de Tradnsito.

La ponencia fue firmada por los honorables Representantes Victor Javier Correa (Ponente
Coordinador), Carlos Eduardo Guevara, Hugo Gonzdlez Medina, Edgar Alexdnder Cipriano Moreno.

Mediante Nota Interna nimero C.S.C.P. 3.6 - 303 / del 9 de junio de 2016, se solicita la publicacién en
la Gaceta del Congreso de la Republica.
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CONSULTAR NOMBRE Y FIRMA EN FORMATO PDF

TEXTO APROBADO EN PRIMER DEBATE AL PROYECTO DE LEY NUMERO 240 DE 2016 CAMARA, 46 DE
2015 SENADO

Por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta en el territorio nacional y se
modifica el Cédigo Nacional de Transito.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto incentivar el uso de la bicicleta y la bicicleta con
pedaleo asistido como medio principal de transporte en todo el territorio nacional; incrementar el nUmero
de viajes en bicicleta, avanzar en la mitigacion del impacto ambiental que produce el transito automotor
y mejorar la movilidad urbana.

Articulo 2°. Definiciones. Para la interpretacién y aplicacion de la presente ley, se tendran en cuenta
las siguientes definiciones:

Acera o andén: Franja longitudinal de la via urbana, destinada exclusivamente a la circulacién de
peatones, ubicada a los costados de esta.

Bicicleta: Vehiculo de dos o mas ruedas, el cual se desplaza por el esfuerzo de su conductor accionado
por medio de pedales o por energia eléctrica para asistir al esfuerzo proporcionado por su conductor.

Bicicleta con pedaleo asistido: Bicicleta que utiliza un motor eléctrico, con potencia no superior a 0,55
kw, como asistencia al esfuerzo muscular que hace el conductor mediante pedales.

Biciparqueaderos: lugar publico o privado destinado al estacionamiento de bicicletas.
Biciusuarios: persona que usa y se transporta en bicicleta.
Ciclista: biciusuario.

Ciclovia: Via o seccion de calzada destinada ocasionalmente para el transito de bicicletas, triciclos y
peatones.

Ciclorruta: Via o seccién de la calzada destinada al transito de bicicletas en forma exclusiva.

Articulo 3°. Beneficiarios. Los beneficiarios de la presente ley serdn peatones y ciclistas en los términos
definidos por la Ley 769 de 2002.
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Paragrafo. Seis (6) meses después de promulgada esta ley, el Ministerio de Transporte reglamentara
las caracteristicas necesarias para acceder a los beneficios consagrados en esta ley en los casos que se
usen bicicletas asistidas.

Articulo 4°. Beneficio por uso intermodal del transporte publico. Todos los usuarios de los Sistemas
Integrados de Transporte Masivo, Sistemas Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico y Sistemas Integrados de Transporte Regional que hayan usado la bicicleta como modo
alimentador del sistema y que hayan validado a través del sistema unificado de recaudo 30 validaciones
del uso de biciparqueaderos y/o puntos de encuentro recibiran un pasaje abonado en su tarjeta.

Paragrafo 1°. Cada entidad territorial regulard y asegurard las condiciones en que los Sistemas
Integrados de Transporte Masivo, Sistemas Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de
Transporte Publico y Sistemas Integrados de Transporte Regional contabilizardn los viajes de alimentacién
en bicicleta.

Paragrafo 2°. Los municipios y distritos asumiran el costo de estos pasajes con cargo a sus respectivos
presupuestos.

Paragrafo 3°. Las actuales concesiones de los Sistemas Integrados de Transporte Masivo, Sistemas
Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de Transporte Publico y Sistemas Integrados de
Transporte Regional podrdn, de acuerdo a su capacidad financiera, implementar los beneficios
consagrados en este articulo. En todo caso, el presente articulo aplicard cuando se abran nuevas
licitaciones o se hagan renegociaciones de los contratos de operacidn de los sistemas.

Articulo 5°. Uso de bicicletas dentro de los SITM, SITP, SETP y SITR. Los Sistemas Integrados de
Transporte Masivo, Sistemas Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de Transporte
Publico y Sistemas Integrados de Transporte Regional, estableceran esquemas de estacionamientos
adecuados, seguros y ajustados periddicamente a la demanda de bicicletas para que les permitan a los
usuarios ingresar o conectar con diferentes sistemas de transporte.

Paragrafo 1°. Los SITM, SITP, SETP y SITR priorizaran el uso peatonal dentro de los sistemas y el uso de
bicicletas garantizando la seguridad y comodidad de los usuarios. El Ministerio de Transportes en un plazo
no mayor a un afio definird la metodologia que usaran los sistemas para tal fin.

Paragrafo 2°. Los SITM, metro o sistemas de tranvia podran definir protocolos para permitir el ascenso
de bicicletas dentro de las cabinas de estos vehiculos o la inclusién de compartimentos especiales para
estas.
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Paragrafo 3°. Las actuales concesiones de los Sistemas Integrados de Transporte Masivo, Sistemas
Integrados de Transporte Publico, Sistemas Estratégicos de Transporte Publico y Sistemas Integrados de
Transporte Regional podran, de acuerdo a su capacidad financiera, implementar los beneficios
consagrados en este articulo. En todo caso, el presente articulo aplicard cuando se abran nuevas
licitaciones o se hagan renegociaciones de los contratos de operacion de los sistemas.

Articulo 6°. Incentivo de uso para funcionarios publicos. Los funcionarios publicos recibirdan medio
dia laboral libre remunerado por cada 30 veces que certifiquen haber llegado a trabajar en bicicleta.

Paragrafo 1°. Cada entidad en un plazo no mayor a un (1) afo debera establecer las condiciones en que
las entidades del sector publico validaran los dias en que los funcionarios publicos llegan a trabajar en
bicicleta y las condiciones para recibir el dia libre remunerado.

Paragrafo 2°. Los funcionarios publicos beneficiados por la presente ley podran recibir hasta 8 medios
dias remunerados al afio.

Paragrafo 3°. Los empleados de empresas privadas, empresas mixtas, empresas industriales y
comerciales del Estado y otros establecimientos regidos por el derecho privado podran adoptar el
presente esquema de incentivos con arreglo a sus propias especificaciones empresariales.

Articulo 7°. Parqueaderos para bicicletas en edificios publicos. En un plazo no mayor a dos afios a
partir de la expedicién de la presente ley, las entidades publicas del orden nacional, departamental y
municipal establecerdn esquemas de estacionamientos adecuados, seguros y ajustados periddicamente a
la demanda, habilitando como minimo el 10% de los cupos destinados para vehiculos automotores que
tenga la entidad; en el caso de ser inferior a 120 estacionamientos de automotores se debera garantizar
un minimo de 12 cupos para bicicletas.

Articulo 8°. Informacion de modos no mot orizados de transporte. Las Secretarias de Movilidad o quien
haga sus veces en los entes territoriales de mds de 100.000 habitantes consolidaran, siempre y cuando
existan los recursos, un sistema de informacion de uso y proyeccion de la demanda de modos no
motorizados de transporte asi como un sistema de registro de quejas, preguntas y solicitudes sobre el uso
de los medios no motorizados de transporte.

Paragrafo. El Ministerio de Transporte establecera en un término inferior a tres (3) meses a partir de
la promulgacion de esta ley, la informaciéon minima a consolidar dentro del Sistema de Informacién de
modos no motorizados de transporte del que habla este articulo.

Articulo 9°. El articulo 58 de la Ley 769 de 2002 quedar3 asi:

Articulo 58. Prohibiciones a los peatones. Los peatones no podran:
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1. Llevar, sin las debidas precauciones, elementos que puedan afectar el transito de otros peatones o
actores de la via.

2. Cruzar por sitios no permitidos o transitar sobre el guardavias del ferrocarril.

3. Remolcarse de vehiculos en movimiento.

4. Actuar de manera que ponga en peligro su integridad fisica.

5. Cruzar la via atravesando el trafico vehicular en lugares en donde existen pasos peatonales.

6. Ocupar la zona de seguridad y proteccion de la via férrea, la cual se establece a una distancia no menor
de doce (12) metros a lado y lado del eje de la via férrea.

7. Subirse o bajarse de los vehiculos, estando estos en movimiento, cualquiera que sea la operacion o
maniobra que estén realizando.

8. Transitar por los tuneles, puentes y viaductos de las vias férreas.

Paragrafo 1°. Ademas de las prohibiciones generales a los peatones, en relacién con el STTMP, estos
no deben ocupar la zona de seguridad y corredores de transito de los vehiculos del STTMP, fuera de los
lugares expresamente autorizados y habilitados para ello.

Paragrafo 2°. Los peatones que queden incursos en las anteriores prohibiciones se haran acreedores a
una multa de un salario minimo legal diario vigente, sin perjuicio de las demds acciones de caracter civil,
penal y de policia que se deriven de su responsabilidad y conducta.

Dentro del perimetro urbano, el cruce debe hacerse solo por las zonas autorizadas, como los puentes
peatonales, los pasos peatonales y las bocacalles.

Articulo 10. Normas especificas para bicicletas y triciclos. El articulo 95 de la Ley 769 de 2002 quedara
asi:

Articulo 95. Normas especificas para bicicletas y triciclos. Las bicicletas y triciclos se sujetaran a las
siguientes normas especificas:

1. Debe transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en los articulos 60 y 68 del presente
Cddigo.

2. Los conductores que transiten en grupo deberan ocupar un carril y nunca podran utilizar las vias
exclusivas para servicio publico colectivo.

3. Los conductores podran compartir espacios garantizando la prioridad de estos en el entorno vial.

4. No podran llevar acompafiante excepto mediante el uso de dispositivos disefiados especialmente
para él o, ni transportar objetos que disminuyan la visibilidad o que los incomoden en la conduccién.
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5. Cuando circulen en horas nocturnas, deben llevar dispositivos en la parte delantera que proyecten
luz blanca, y en la parte trasera que reflecte luz roja.

Paragrafo 1°. Los Alcaldes Municipales podran restringir temporalmente los dias domingos y festivos,
el transito de todo tipo de vehiculo automotor por las vias locales y nacionales o departamentales que
pasen por su jurisdiccién, a efectos de promover la préactica de actividades deportivas tales como el
ciclismo, el atletismo, el patinaje, las caminatas y similares, asi como, la recreacién y el esparcimiento de
los habitantes de su jurisdiccién, siempre y cuando haya una via alterna por donde dichos vehiculos
puedan hacer su transito normal.

Paragrafo 2°. La velocidad maxima de operacidn en las vias mientras se realicen actividades deportivas,
ltdicas y, o recreativas sera de 25 km/h.

Articulo 11. Planeacidon participativa. Las alcaldias promoverdn la creacidn de organizaciones de
ciclistas y promoveran su participacién en las instancias locales de planeacidon, especialmente las que se
deban configurar para el mejoramiento de la movilidad, el transito y el transporte.

Articulo 12. Beneficios para estudiantes biciusuarios. Las Instituciones de Educacidon podran
implementar programas de movilidad sostenible en donde se promueva el uso de la bicicleta.

Articulo 13. Incentivos a la industria nacional. El Ministerio de Industria, Comercio y Turismo, antes de
un afio de promulgada esta ley, implementara un programa que incentive la produccién y la adquisicion
de bicicletas en todo el territorio nacional.

Articulo 14. Reinsercion de bicicletas. Las autoridades territoriales locales podran adjudicar bicicletas
que se encuentren inmovilizadas y lleven retenidas seis meses o mas y que ademas no hayan sido
reclamadas ni se encuentren en proceso de reclamacidn por parte de sus propietarios, a instituciones
educativas del sector publico y a los sistemas SITM, SITP, SETP y SITR. Para ello el Ministerio de Transporte
reglamentard los mecanismos para la reintegracidn de bicicletas a la autoridad territorial local.

Articulo 15. Modifiquese el articulo 63 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito, el cual
quedard asi:

Articulo 63. Respeto a los derechos de los peatones y ciclistas. Los conductores de vehiculos deberdn
respetar los derechos e integridad de los peatones y ciclistas, dandoles prelacion en la via.

Articulo 16. Modifiquese el articulo 76 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito el cual
quedard asi:

Articulo 76. Lugares prohibidos para estacionar. Esta prohibido estacionar vehiculos en los siguientes
lugares:
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1. Sobre andenes, zonas verdes o zonas de espacio publico destinado para peatones, recreacién o
conservacion.

2. En vias arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro de un cruce.

3. En vias principales y colectoras en las cuales expresamente se indique la prohibicidn o la restriccion
en relacién con horarios o tipos de vehiculos.

4. En puentes, viaductos, tuneles, pasos bajos, estructuras elevadas o en cualquiera de los accesos a estos.

5. En zonas expresamente destinadas para estacionamiento o parada de cierto tipo de vehiculos,
incluyendo las para das de vehiculos de servicio publico, o para limitados fisicos.

6. En carriles dedicados a transporte masivo sin autorizacién.

7. En ciclorrutas o carriles dedicados o con prioridad al transito de bicicletas.

8. A una distancia mayor de treinta (30) centimetros de la acera.

9. En doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrantes y entradas de garajes o accesos para
personas con discapacidad.

10. En curvas.

11. Donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados.

12. Donde las autoridades de transito lo prohiban.

13. En zona de seguridad y de protecciéon de la via férrea, en la via principal, vias secundarias,
apartaderos, estaciones y anexidades férreas.

Articulo 17. Modifiquese el articulo 1° de la Ley 1503 de 2011. Por la cual se promueve la formacién
de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan otras disposiciones el cual quedard
de la siguiente forma:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto definir lineamientos generales en educacion,
responsabilidad social empresarial y acciones estatales y comunitarias para promover en las personas la
formacién de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y en consecuencia, la formacién de
criterios auténomos, solidarios y prudentes para la toma de decisiones en situaciones de desplazamiento
o de uso de la via publica, de tal manera que:

a) Se contribuya a que la educacion en seguridad vial y la responsabilidad como actores de la via sean
asuntos de interés publico y objeto de debate entre los ciudadanos;

b) Se impulsen y apoyen campafias formativas e informativas de los proyectos de investigacion y de

desarrollo sobre seguridad vial;
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c) Se concientice a peatones, pasajeros y conductores sobre la necesidad de lograr una movilidad
racional y sostenible;

d) Se concientice a autoridades, entidades, organizaciones y ciudadanos de que la educacién vial no se
basa solo en el conocimiento de normas y reglamentaciones, sino también en habitos, comportamientos
y conductas;

e) Se establezca una relacién e identidad entre el conocimiento tedrico sobre las normas de transito y
el comportamiento en la via;

f) Se impulsen y apoyen campafias formativas e informativas sobre el uso de la bicicleta como
medio de transporte en todo el territorio nacional.

Paragrafo 1°. El Gobierno nacional incluird dentro del Plan Nacional de Seguridad Vial las medidas
necesarias que permitan incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte en el territorio
nacional, de un modo responsable y de respeto a todos los usuarios de los medios de transporte.

Paragrafo 2°. El Gobierno nacional reglamentard la obligatoriedad, las caracteristicas técnicas y los
materiales de los cascos para biciusuarios antes de tres (3) meses después de promulgada esta ley.

Articulo 18. Modifiquese el articulo 60 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito el cual
quedard asi:

Articulo 60. Obligatoriedad de transitar por los carriles demarcados. Los vehiculos deben transitar,
obligatoriamente, por sus respectivos carriles, dentro de las lineas de demarcacién, y atravesarlos
solamente para efectuar maniobras de adelantamiento o de cruce.

Paragrafo 1°. Los conductores no podrdn transitar con vehiculo automotor o de tracciéon animal por la
zona de seguridad y proteccion de la via férrea.

Paragrafo 2°. Todo conductor, antes de efectuar un adelantamiento o cruce de una calzada a otra o de
un carril a otro, debe anunciar su intencién por medio de las luces direccionales y sefiales dpticas o audibles
y efectuar la maniobra de forma que no entorpezca el transito, ni ponga en peligro a los demds vehiculos
o peatones.

Paragrafo 3°. Todo conductor de vehiculo automotor debera realizar el adelantamiento de un ciclista
a una distancia no menor de un metro con cincuenta centimetros (1.50 metros) del mismo.

Articulo 19. Semana Nacional de la Movilidad Sostenible. El Ministerio de Transporte, el Ministerio de
Medio Ambiente, el Ministerio de Salud y Coldeportes promoveran en el pais la celebraciéon de
exposiciones y actividades, organizaran anualmente una Semana Nacional de la Movilidad Sostenible, con
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ferias, exposiciones y otros actos culturales que se celebrardn en las principales ciudades y poblaciones
del pais. Cuando lo considere de interés nacional, colaborardn las demds entidades de indole nacional o
local que se estimen necesarias para tal fin.

Articulo 20. Vigencia y derogatoria. La presente ley rige a partir de su promulgacion y deroga todas las
disposiciones que le sean contrarias.

CAMARA DE REPRESENTANTES
COMISION SEXTA CONSTITUCIONAL PERMANENTE

Mayo 31 de 2016.

En sesién de la fecha fue aprobado en primer debate y en los términos anteriores el Proyecto de ley
numero 240 de 2016 Camara, 46 de 2015 Senado, por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de
la bicicleta en el territorio nacional y se modifica el Cédigo Nacional de Trdnsito (Acta nUmero 034) previo
anuncio de su votacion en sesion ordinaria del dia 25 de mayo de 2016, segiin Acta nimero 033 de 2016, en
cumplimiento del articulo 8° del Acto Legislativo nimero 01 de 2003.

Lo anterior con el fin de que el citado proyecto siga su curso legal en segundo debate en la Plenaria de
la CAmara de Representantes.
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