
 
 
 

 
 
      

RESOLUCIÓN NÚMERO *RAD_S* 
de *F_RAD_S* 

**RAD_S** 
 

"Por la cual se establecen de manera transitoria capacidades y pesos brutos vehiculares para 
vehículos nuevos con capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante, más el conductor, 

destinados al Servicio Público de Transporte Terrestre Automotor Masivo; de Pasajeros por 
Carretera y Especial que se fabriquen, ensamblen o importen al país, que se comercialicen 

para su operación en la red vial en el territorio nacional” 
 

1 

 

LA MINISTRA DE TRANSPORTE 

 
En ejercicio de sus facultades legales y reglamentarias, en especial, las conferidas por el 

numeral 6 del artículo 3 y el artículo 5 de la Ley 105 de 1993, el artículo 56 de la Ley 

336 de 1996, el artículo 29 de la Ley 769 de 2002 y los numerales 2.2. y 2.4 del artículo 

2 y 6.2. y 6.3 del artículo 6 del Decreto 087 de 2011, y: 
 

CONSIDERANDO 
 

Que el literal b) del artículo 2 de la Ley 105 de 1993 “Por la cual se dictan disposiciones 

básicas sobre el transporte, se redistribuyen competencias y recursos entre la Nación y 

las Entidades Territoriales, se reglamenta la planeación en el sector transporte y se dictan 

otras disposiciones” estableció que, le corresponde al Estado la planeación, el control, la 

regulación y la vigilancia del transporte y de las actividades a él vinculadas. 

Que el literal e) ibidem, determinó dentro los principios fundamentales del transporte, que 

la seguridad de las personas constituye una prioridad del Sistema y del Sector Transporte.  

Que el artículo 3 de la citada Ley 105 de 1993 señaló que, el transporte público es una 

industria encaminada a garantizar la movilización de personas o cosas por medio de 

vehículos apropiados a cada una de las infraestructuras del sector, en condiciones de 

libertad de acceso, calidad y seguridad de los usuarios sujeto a una contraprestación 

económica.  

Que, por otra parte, el numeral 2 del mencionado artículo dispuso que, la operación del 

transporte público en Colombia es un servicio público bajo la regulación del Estado, quien 

ejercerá el control y la vigilancia necesarios para su adecuada prestación, en condiciones 

de calidad, oportunidad y seguridad.  

Que el artículo 4 de la Ley 336 de 1996 “Por la cual se adopta el Estatuto Nacional de 

Transporte”, determinó que el transporte gozará de especial protección estatal y estará 

sometido a las condiciones y beneficios establecidos por las disposiciones reguladoras de 

la materia y, como servicio público, continuará bajo la dirección, regulación y control del 

Estado, sin perjuicio de que su prestación pueda serle encomendada a los particulares.  

Que el artículo 5 de la citada ley, le otorgó la calidad de servicio público esencial al 

transporte, lo cual implica que se encuentra sometido a la regulación del Estado para 

garantizar la prestación del servicio y la protección de los usuarios, conforme a los 

derechos y obligaciones que señale el reglamento para cada modo. 

 

Que el artículo 23 ibidem prescribió que, las empresas habilitadas para la prestación del 

servicio público de transporte, solo podrán hacerlo con equipos matriculados o registrados 

para dicho servicio, previamente homologados ante el Ministerio de Transporte, sus 

entidades adscritas, vinculadas o con relación de coordinación y que cumplan con las 

especificaciones y requisitos técnicos de acuerdo con la infraestructura de cada modo de 

transporte. 
 

Que el artículo 31 de la mencionada Ley 336 de 1996 señaló que, los equipos destinados 

al servicio público de transporte en cualquier modo deberán cumplir con las condiciones 

de peso, dimensiones, capacidad, comodidad, de control gráfico o electrónico de velocidad 

máxima, de control a la contaminación del medio ambiente, y, otras especificaciones 

técnicas, de acuerdo con lo que se señale en el reglamento respectivo para efectos de la 

homologación correspondiente. 

 

Que el artículo 56 de la referida ley, dispuso que el modo de transporte terrestre 
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automotor, además de ser un servicio público esencial, se regula por las normas 

estipuladas en dicha ley y las normas especiales sobre la materia.  

Que el artículo 2 de la Ley 769 2002 “Por la cual se expide el Código Nacional de Tránsito 

Terrestre y se dictan otras disposiciones”, definió la homologación como la confrontación 

de las especificaciones técnico-mecánicas, ambientales, de pesos, dimensiones, 

comodidad y seguridad con las normas legales vigentes para su respectiva aprobación. 

Que el artículo 27 de la mencionada ley, prescribió que todos los vehículos que circulen 

por el territorio nacional deben cumplir con los requisitos generales y las condiciones 

mecánicas y técnicas que propendan a la seguridad, la higiene y comodidad dentro de los 

reglamentos correspondientes sobre peso y dimensiones. 

Que el artículo 29 ibidem determinó que, las dimensiones y los pesos de los vehículos 

deberán someterse a la regulación que establezca el Ministerio de Transporte en la 

materia, teniendo en cuenta la normativa técnica nacional e internacional. 

Que el artículo 37 de la citada ley señaló que, el registro inicial de un vehículo se podrá 

hacer en cualquier Organismo de Tránsito y sus características técnicas y de capacidad 

deben estar homologadas por el Ministerio de Transporte para su operación en las vías del 

territorio nacional. 

Que el artículo 2 de la Ley 1972 de 2019 “Por medio de la cual se establece la protección 

de los derechos a la salud y al medio ambiente sano estableciendo medidas tendientes a 

la reducción de emisiones contaminantes de fuentes móviles y se dictan otras 

disposiciones”, definió que: “Euro VI: La norma Euro 6 está recogida en el reglamento 

715/2007 adoptado por la UE (cuyo objeto establece requisitos técnicos para la 

homologación de tipo de los vehículos de motor). Se establecen las disposiciones sobre 

las emisiones de los vehículos de las categorías MI, M2, M3, N1, N2 y N3. El Euro 6 es una 

normativa de protección medioambiental que entró en vigor en septiembre de 2015. Su 

propósito es limitar las emisiones de ciertos gases contaminantes que emiten los 

vehículos”.   

Que, por otra parte, el artículo 4 de la mencionada Ley estableció que, los vehículos nuevos 

con motor ciclo diésel que se fabriquen, ensamblen o importen al país, con rango de 

operación nacional, tendrán que cumplir con los límites máximos permisibles de emisión 

de contaminantes al aire correspondientes a tecnologías Euro VI, a partir del 1 de enero 

de 2023. 

Que el artículo 2.2.1.2. del Decreto 1079 de 2015 “Por medio del cual se expide el Decreto 

Único Reglamentario del Sector Transporte” estableció que el Ministerio de Transporte 

hará la homologación para los vehículos importados, ensamblados o producidos en el país, 

que estén destinados al servicio público de transporte de pasajeros, de carga y/o mixto, 

igualmente para los destinados al servicio particular o privado de carga. 

Que mediante la Resolución 7126 de 1995 “Por la cual se establecen las características y 

especificaciones técnicas y de seguridad para los vehículos de transporte público colectivo 

de pasajeros”, el Ministerio de Transporte estableció las características y especificaciones 

técnicas y de seguridad que deben cumplir los vehículos automotores de transporte público 

colectivo de pasajeros.  
  
Que el artículo 2 de la resolución citada dispuso que, para los mencionados vehículos, el 

peso bruto vehicular y los pesos por eje máximos que se autorizan para circular por calles 

y carreteras del país serán los mismos a los establecidos para vehículos destinados al 

transporte de carga.   
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Que el artículo 2 la Resolución 7171 de 2002 “Por la cual se establecen las características 

y especificaciones técnicas y de seguridad para los vehículos con capacidad inferior a 

veinte (20) pasajeros, destinados al Servicio Público de Transporte Terrestre Automotor 

Especial", señaló que el peso bruto vehicular no podrá sobrepasar los límites fijados por 

el fabricante, ni los máximos autorizados por el Ministerio de Transporte. 
 

Que, de acuerdo con lo anterior, el Ministerio de Transporte expidió la Resolución 4100 de 

2004 “Por la cual se adoptan los límites de pesos y dimensiones en los vehículos de 

transporte terrestre automotor de carga por carretera, para su operación normal en la red 

vial a nivel nacional”,  a través de la cual se reglamentó la tipología de los vehículos 

automotores de carga para transporte terrestre, así como los requisitos relacionados con 

dimensiones, máximos pesos brutos vehiculares y máximos pesos por eje, para su 

operación normal en la red vial en todo el territorio nacional.  
 

Que mediante la Resolución 1782 de 2009 del Ministerio de Transporte “Por la cual se 

modifica el artículo 8° de la Resolución 4100 del 28 de diciembre de 2004”, dispuso el 

peso bruto vehicular para los vehículos de transporte de carga a nivel nacional de acuerdo 

con la tabla allí relacionada. 

Que mediante Resolución 3753 de 2015 del Ministerio de Transporte “Por la cual se expide 

el Reglamento Técnico para vehículos de servicio público de pasajeros y se dictan otras 

disposiciones” se expidió el reglamento técnico aplicable a los vehículos que se ensamblen, 

fabriquen, importen o se comercialicen en el territorio nacional destinados a la prestación 

del Servicio Público de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera, 

Colectivo Metropolitano, Distrital y Municipal de Pasajeros, Masivo y Especial con 

capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante, más el conductor. 

Que el artículo 5 de la Resolución 3753 de 2015 del Ministerio de Transporte, modificado 

por el artículo 3 de la Resolución 4200 de 2016 “Por la cual se modifica y adiciona la 

Resolución 3753 de 2015 y se dictan otras disposiciones”, establece que las prescripciones 

establecidas en las Normas Técnicas Colombianas NTC-5206:2009, NTC-4901-1:2009, 

NTC-4901-2:2009, NTC-4901-3:2007 y NTC-5701:2009 son de obligatorio cumplimiento 

en Colombia para los vehículos de ensamble, fabricación nacional y los importados que se 

comercialicen en el territorio nacional para la prestación del servicio de transporte de 

pasajeros. De igual forma, en este artículo se describen cada uno de los requisitos de las 

normas técnicas que serán obligatorio cumplimiento, en consideración a la modalidad de 

servicio público de transporte a la que serán destinados los equipos.  

Que mediante la Resolución 4200 de 2016 del Ministerio de Transporte, se reglamentó el 

proceso de homologación de los vehículos que cumplen los requisitos establecidos en la 

Resolución 3753 de 2015 y de aquellos homologados antes de la entrada en vigencia de 

la citada resolución. 

Que el artículo 8 de la mencionada Resolución, adicionó el artículo 20 a la Resolución 3753 

de 2015, mediante el cual se adoptan las definiciones y criterios que deberán cumplir los 

vehículos de servicio público de pasajeros para la certificación de los componentes del 

vehículo como un nuevo modelo o como una extensión del certificado inicial. 

Que el artículo 9 de la Resolución 4200 de 2016 adicionó el artículo 21 a la Resolución 

3753 de 2015, a través del cual estableció el procedimiento y la validación de las 

homologaciones para los fabricantes, ensambladores e importadores interesados en 

comercializar en el país los chasís, carrocerías y vehículos carrozados que se encontraban 

homologados antes de la entrada en vigencia de la citada resolución y, específicamente, 

en su parágrafo 1 prescribió que  a partir del 6 de octubre de 2016, no se podía efectuar 

el registro inicial de los vehículos de servicio público de pasajeros, cuya homologación no 

cumpliera con los requisitos contemplados en este artículo. 
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Que el anexo técnico del mencionado reglamento, estableció la aplicación parcial de las 

Normas Técnicas Colombianas NTC-5206:2009, NTC-4901-1:2009, NTC-4901-2:2009, 

NTC-4901-3:2007, en las cuales se definieron en el ítem 2 del anexo 2, tabla 1 del numeral 

5.3 de la NTC 5206 del 2009, los pesos máximos por eje y masa técnicamente admisible 

para vehículos clase microbús, buseta y bus con radio de acción municipal o nacional, 

como se plasma a continuación:  

Tipo eje Peso máximo por eje (kg) 

Eje sencillo 

2 llantas 6000 

4 llantas 11000 

 

Que para los vehículos de transporte masivo clase articulado y biarticulado se cumplirá 

con el ítem 53 del anexo 3 numeral 4.3.1 de la NTC 4901-1 del 2009, definido a 

continuación: 
 

Configuración autobús MT, kg 

Dos ejes 20000 

Tres ejes 30000 

Cuatro ejes 40000 

 

Tipo eje  Masa técnicamente admisible de un eje kg 

Eje sencillo, direccional  7500 

Eje sencillo doble llanta  12500 

 

Que, adicionalmente, en el precitado numeral se hace la siguiente anotación: “Nota: las 

vías vehiculares dedicadas deben estar habilitadas para soportar los máximos pesos 

vehiculares de los autobuses de transporte masivo, en caso contrario los máximos pesos 

deben ser los establecidos por la autoridad competente”. 
 

Que a su vez, la Resolución número 20213040009145 de 2021 modificó el parágrafo del 

artículo 7 de la Resolución número 3753 de 2015, modificado por el artículo 4 de la 

Resolución número 4200 de 2016 del Ministerio de Transporte, indicando que: “Las 

disposiciones contenidas en el presente artículo, continuarán vigentes hasta el treinta (30) 

de junio de 2022. A partir de entonces, deberá obtener el certificado de conformidad de 

producto otorgado por el respectivo ente certificador acreditado”.  
 

Que el Ministerio de Transporte expidió la Resolución número 20223040036995 de 

2022 “Por la cual se modifica el parágrafo del artículo 7° de la Resolución número 3753 

de 2015 del Ministerio de Transporte, modificado por el artículo 4° de la Resolución número 

4200 de 2016 y por el artículo 1° de la Resolución número 20213040009145 de 2021” 

respecto a la vigencia del Reglamento Técnico para vehículos de servicio público de 

pasajeros, estableciendo: 
  

“Artículo 1°. Modificar el parágrafo del artículo 7° de la Resolución número 3753 de 2015 

modificado por el artículo 4° de la Resolución número 4200 de 2016 y por el artículo 1° 

de la Resolución número 20213040009145 de 2021 del Ministerio de Transporte, el cual 

quedará así: 

  

Parágrafo. Las disposiciones contenidas en el presente artículo continuarán vigentes hasta 

el quince (15) de enero de 2023. A partir de entonces, deberá obtener el certificado de 

conformidad de producto otorgado por el respectivo ente certificador acreditado”. 

Que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible expidió la Resolución 762 de 2022: 

“Por la cual se reglamentan los límites máximos permisibles de emisión de contaminantes 

que deberán cumplir las fuentes móviles terrestres, se reglamentan los artículos 

2.2.5.1.6.1, 2.2.5.1.8.2 y 2.2.5.1.8.3 del Decreto 1076 de 2015 y se adoptan otras 

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?dt=S&i=126258#1
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?dt=S&i=125562#7
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?dt=S&i=125565#4
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?dt=S&i=126281
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disposiciones” la cual tiene por objeto establecer los límites máximos permisibles de 

emisión de contaminantes que deben cumplir las fuentes móviles terrestres, reglamentar 

los requisitos y certificaciones a las que están sujetas, sean estas importadas, 

ensambladas o de fabricación nacional y adoptar otras disposiciones, con el objeto de 

proteger el ambiente, la salud, el derecho a un ambiente sano y la vida humana de los 

riesgos generados por los contaminantes provenientes de las fuentes móviles terrestres.  

Que la Resolución 20233040000985 de 2023 ”Por la cual se modifica el parágrafo del 

artículo 7° de la Resolución número 3753 de 2015 del Ministerio de Transporte, modificado 

por el artículo 4° de la Resolución número 4200 de 2016, el artículo 1° de la Resolución 

número 20213040009145 de 2021 y el artículo 1° de la Resolución número 

20223040036995 de 2022”, establece que las disposiciones contenidas en el artículo 7 de 

la Resolución 3753 de 2015, continuarán vigentes hasta tanto entre en vigencia el 

reglamento técnico de vehículos de servicio público de pasajeros que expida el Ministerio 

de Transporte con apoyo de la Agencia Nacional de Seguridad Vial donde se establezca el 

procedimiento para la evaluación de conformidad. 

Que mediante memorando 20241130069893 del 7 de junio de 2024, el Viceministro de 

Transporte solicitó la expedición de la presente resolución con fundamento en lo siguiente:  

“En primer lugar, el Ministerio de Transporte tiene en cuenta lo establecido en la Ley 

2294 del 19 de mayo de 2023, por medio de la cual se expidió el Plan Nacional de 

Desarrollo 2022-2026 “Colombia Potencia Mundial de la Vida”, que estipuló como 

uno de sus objetivos bases el cambio de nuestro relacionamiento con el ambiente y 

una transformación productiva sustentada en el conocimiento y en armonía con la 

naturaleza, plasmándose como eje número cuatro (4) la transformación productiva, 

internacionalización y acción climática.  
  

Al respecto, se reconoce que en la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, el 

transporte tiene un rol fundamental y se integra a diferentes Objetivos de Desarrollo 

Sostenible (ODS) relacionados con las ciudades y comunidades sostenibles, la 

producción y el consumo responsables, y la acción por el clima considerando la 

importante contribución de esta actividad económica en la contaminación. En ese 

orden, la ley del plan se ocupa de incluir algunas disposiciones que promueven la 

consolidación de la agenda ambiental, la consecución de los ODS citados y una 

movilidad sostenible que apunte al fortalecimiento de sistemas, formas de 

movilización y medios de transporte accesibles, eficientes y ambientalmente 

amigables que impacten de manera positiva en la generación de bienestar social y 

en el crecimiento económico sustentable del país.    

  

En línea con lo anterior, es preciso señalar que en las bases del Plan Nacional de 

Desarrollo, las cuales hacen parte integral de este en los términos de su artículo 2, 

dentro de los catalizadores para la materialización de la mencionada transformación 

se encuentra el referente a la “Transición energética justa, segura, confiable y 

eficiente”, el cual comprende dentro de sus estrategias el “Ascenso tecnológico del 

sector transporte y promoción de la movilidad activa” con el fin de promover la 

eficiencia energética y la descarbonización del sector, avanzando de manera 

progresiva hacia formas de movilidad de cero y bajas emisiones en todos los 

segmentos, medios y modos.  

  

Particularmente, dentro de las acciones contempladas para la materialización de la 

estrategia mencionada se encuentra la referente al “Fortalecimiento del marco 

normativo e incentivos para la descarbonización del sector transporte”, con 

fundamento en la cual, se deben fortalecer y crear incentivos, fuentes de pago y 

mecanismos de financiación, entre otros, para los vehículos de cero y bajas 

emisiones, priorizando tecnologías eléctricas y de hidrógeno en todos los servicios, 

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?dt=S&i=125562#7
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?dt=S&i=125565#4
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?dt=S&i=126258#1
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?dt=S&i=126281#1
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modos y medios de transporte. 

  

Hasta este punto, se estima necesario y pertinente puntualizar que el Gobierno del 

Cambio ha marcado la ruta de la transición energética del país, esto se puede 

evidenciar a través de la  destinación progresiva de cada vez más recursos que 

promuevan y faciliten la reposición vehicular que permita la masificación del uso de 

vehículos de bajas y cero emisiones en el transporte, buscando, de esta forma, que 

en este sector clave para la economía y desarrollo del país se reduzca la dependencia 

de combustibles líquidos fósiles.  

  

En ese orden, con la presente resolución se genera un mecanismo que contribuye a 

la consecución de las metas para una transición energética justa, segura, confiable 

y eficiente y, de forma puntual, impacta en uno de los indicadores de primer nivel 

que dispone esta transformación contemplada en el Plan Nacional de Desarrollo, 

esto es, la reducción de las emisiones de toneladas de CO2 por el sector transporte 

que tiene como línea base 149.630 (millones) de toneladas mitigadas en 2021 y se 

apunta a que, para la finalización del cuatrienio, esta mitigación sea de 2.149.630 

(millones) de toneladas.   

 

De acuerdo con lo señalado, para la consolidación del ascenso tecnológico en el 

sector transporte terrestre automotor, se estima que una de las acciones esenciales 

es la promoción del ingreso gradual de vehículos eléctricos y de energías más 

limpias, eliminando progresivamente las barreras regulatorias existentes, de tal 

manera que estos puedan llegar a sustituir en el tiempo a los vehículos con fuentes 

energéticas convencionales, como los combustibles fósiles, con el objetivo de 

aportar en la reducción de emisiones de Gases Efecto Invernadero (GEI) y de 

contaminantes que afectan la salud de la población y deterioran la calidad del aire; 

lo anterior, en línea con los compromisos internacionales y metas para la mitigación 

del cambio climático adoptadas por Colombia.  

 

Así las cosas, la presente resolución adopta una normativa transitoria que se adecúa 

a la realidad de las dinámicas del mercado de vehículos con fuentes energéticas más 

limpias, de tal manera que se genere seguridad jurídica para los diferentes 

interesados en el ingreso y operación gradual de estos vehículos y, en ese orden, 

aportar a la consecución de los objetivos en materia ambiental definidos en el citado 

Plan Nacional de Desarrollo. 

 

Que no obstante las solicitudes para admitir una tolerancia de pesos para vehículos con 

motorización a combustión en general para la totalidad de modalidades de transporte 

terrestre, tal diferencia de pesos se admitirá solo para vehículos destinados al servicio de 

pasajeros por carretera y especial, como quiera que el mercado no hace oferta aún de 

tipologías de motorización eléctrica para vehículos de larga distancia de operación, sino 

que la destina actualmente a vehículos de servicio urbano (colectivo y masivo), 

enmarcándola dentro de la jerarquía normativa al contenido dispuesto por la Ley 1972 de 

2019. 
 

Que con las consideraciones expuestas, se sustenta la necesidad de expedir la presente 

resolución sobre las capacidades y pesos brutos vehiculares, para vehículos nuevos con 

capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante, más el conductor, destinados al Servicio 

Público de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera, Masivo y Especial 

en el país, con el fin de generar un mecanismo que contribuya a la consecución de las 

metas para una transición energética justa, segura, confiable y eficiente, que impacte en 

los indicadores de primer nivel del Plan Nacional de Desarrollo sobre la transformación 

contemplada para la reducción de emisión de CO2, y así, permitir el ingreso gradual de 

vehículos eléctricos y de energías más limpias, eliminando progresivamente las barreras 

regulatorias existentes, de tal manera que estos puedan llegar a sustituir en el tiempo a 
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los vehículos con fuentes energéticas convencionales, razón por la cual, esta medida será 

transitoria, hasta tanto se cuente con el reglamento técnico que defina dichas capacidades. 

Que en cumplimiento de lo determinado en el numeral 8 del artículo 8 de la Ley 1437 de 

2011, el artículo 2.1.2.1.23 del Decreto 1081 de 2015 adicionado por el Decreto 270 de 

2017 y la Resolución 994 de 2017 del Ministerio de Transporte, la presente resolución fue 

publicada en la página web del Ministerio de Transporte, durante el período comprendido 

entre el 25 de junio y el 9 de julio de 2024, y una segunda publicación entre el 27 de 

agosto y el  con el objeto de recibir opiniones, sugerencias, comentarios o propuestas 

alternativas. Dentro del plazo establecido, se atendieron las observaciones recibidas por 

parte de ciudadanos e interesados, de conformidad con la certificación del Viceministerio 

de Transporte. 

Que, en mérito de lo expuesto,  

RESUELVE:  
 
  

Artículo 1. Objeto.  La presente resolución tiene por objeto establecer, de manera 

transitoria, capacidades y pesos brutos vehiculares para vehículos nuevos con capacidad 

de nueve (9) pasajeros en adelante, más el conductor, destinados al Servicio Público de 

Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera, Masivo y Especial que se 

fabriquen, ensamblen o importen al país, que se comercialicen para su operación normal 

en la red vial en el territorio nacional, de acuerdo con las definiciones, designación y 

clasificación establecidas en las Normas Técnicas Colombianas NTC-5206:2009, NTC-

4901-1:2009, NTC-4901-2:2009, NTC-4901-3:2007 y NTC-5701:2009. 
 

Artículo 2. Ámbito de Aplicación. Las medidas establecidas en la presente resolución 

aplican, exclusivamente, para los chasis, carrocería y vehículos carrozados clase bus, 

incluyendo buses articulados y biarticulados que funcionen con motorización eléctrica, así 

como para los que sean homologados para las modalidades de pasajeros carretera y 

especial con posterioridad a la entrada en vigor de esta resolución que cumplan con las 

exigencias de bajas emisiones señaladas en la Ley 1972 de 2019. 
 

Artículo 3. Pesos brutos vehiculares para transporte masivo. En el caso de los 

vehículos de transporte masivo eléctricos, serán las autoridades de tránsito, transporte e 

infraestructura competentes del municipio o distrito quienes autoricen el ingreso para su 

operación, con un peso bruto vehicular, de hasta 32500 kg para articulados y hasta 45000 

kg para biarticulados. 
 

Esta aprobación estará sujeta a que el importador o fabricante dentro de la solicitud de 

homologación certifique por medio de declaraciones de primera parte y catálogo de 

fabricante que evidencie que el vehículo cuenta con los sistemas para soportar, transportar 

y detener dicho peso, lo anterior se realiza en cumplimiento de la nota indicada en el 

numeral 4.3.1 de la NTC 4901-1 del 2009.  

 

Parágrafo. En el numeral 4.3.1. “Peso Bruto Vehicular” del formato definido de Ficha 

Técnica de Homologación anexo a la Resolución 5411 de 2007, se tendrán en cuenta los 

pesos brutos vehiculares señalados en el presente artículo así: (i) Articulado de dos 

cuerpos: 32500 kg y (ii) Articulado de tres cuerpos: 45000 kg.  
 

Artículo 4. Capacidades y pesos brutos vehiculares para vehículos clase bus. Para 

los vehículos de clase bus con capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante destinados 

al Servicio Público de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera y 

Especial que cumplan con las exigencias de bajas emisiones señaladas en la Ley 1972 de 

2019, se tendrá en cuenta el máximo peso por eje y peso bruto vehicular de la siguiente 
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forma: 
 
 

Tipo eje  Peso máximo por eje kg 

Eje sencillo 2 llantas 7000 

Eje sencillo 4 llantas  12500 

 

Configuración Peso Bruto Vehicular Máximo 

2 ejes 19500 kg 

 

La aprobación para el ingreso de operación de estos vehículos está sujeta a que el 

importador o fabricante dentro de la solicitud de homologación certifique por medio de 

declaraciones de primera parte, estudio de pesos, estudio de potencia y/o catálogo de 

fabricante que el vehículo cuenta con los sistemas para soportar, transportar y detener 

dicha carga. 

 

Parágrafo. Los vehículos de combustión destinados a servicio colectivo y masivo no 

podrán aplicar la extensión de peso transitoria que se adopta por la presente resolución y 

deberán homologarse bajo los límites de peso de las normas técnicas correspondientes. 

Artículo 5. Transitoriedad. Las disposiciones contenidas en la presente resolución 

estarán vigentes hasta tanto entre en vigor el reglamento técnico que establece las 

condiciones de construcción y homologación aplicable a los vehículos que se ensamblen, 

fabriquen, importen o se comercialicen en el territorio nacional destinados a la prestación 

del Servicio Público de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera, Masivo 

y Especial con capacidad de nueve (9) pasajeros en adelante de vehículos de servicio 

público de pasajeros que expida el Ministerio de Transporte con apoyo de la Agencia 

Nacional de Seguridad Vial en el que se establezca el procedimiento para la evaluación de 

conformidad.  

Artículo 6. Vigencia. La presente resolución rige a partir del día siguiente a la fecha de 

su publicación en el Diario Oficial.  
  

PUBLÍQUESE Y CÚMPLASE  
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